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Vorwort

Liebe Mitglieder, liebe Leserinnen und Leser

in gewohnter Art und Weise erméglicht
Jahresheft 2024
Rickblick auf die hinter uns liegende

auch dieses einen
Saison und unser Vereinsleben. Ich freuve

mich, lhnen wieder ein Jahresheft

prasentieren zu kdnnen, dass diesen
Anspriichen gerecht wird und in das unser
Redaktionsteam viel Herzblut und Arbeit
gesteckt hat - dafir vielen Dank.

Mit dem Hanseschiff ,Llisa von Libeck”
und der historischen Barkasse ,SW 2
verfigt unser Verein Uber zwei Wasser-
fahrzeuge, die im Jahr 2025 einen runden
Geburtstag feiern kénnen; die Barkasse
wird , 100 Jahre alt”, die Kraweel ist ,20
Jahre im Dienst”.

Dieses sind schon zwei Ereignisse im Jahr

2025, aber blicken wir zuriick auf das

Vereinsjahr 2024.
Von  der  Witterung  unbeeinflusst
verbrachte unsere Flotte die ersten

Monate gut verpackt am Lliegeplatz. Die
Aktiven waren in dieser Zeit nicht untétig
und konnten erste Arbeiten bis zum
Saisonbeginn angehen. Wurde einmal
nicht an Bord gearbeitet, so war dieses
doch immer in der Werft ,Schuppen D”
méglich.

RegelmdBig missen die fir den Schiffs-
betrieb notwendigen Einrichtungen ge-
wartet bzw. einer Uberprifung unter-

zogen werden; nach zwanzig Jahren

Befriebszeit wird es oftmals auch
erforderlich, Komponenten auszutauschen
bzw. komplett zu ersetzen. Teil der
medizinischen Ausriistung an Bord des
Hanseschiffes ist z.B. ein Defibrillator, der
auszuwechseln war. Aber auch Rettungs-
mittel, auch wenn diese bis dato zum
Glick nicht zum Einsatz gekommen sind,
unterliegen nach einer gewissen Zeit der
Aussonderung. Weiterhin werden vor jeder
Saison Uberprifungen zum Erhalt der
Fahrtberechtigung erforderlich, um den
sicheren Schiffsbetrieb zu gewdbhrleisten.
Auch ist das Funktionspersonal gesetzlich
verpflichtet, regelméaBig den gesund-
heitlichen Nachweis fir den Einsatz an
Bord zu erbringen.

Eine Vielzahl von Verpflichtungen und
Auflagen sind zu erfilllen, bis ein Schiff
erstmals mit Gésten in See stechen kann.
Die damit verbundenen Kosten sind hoch
und kénnen, dank der guten Auslastung
Flotte und der

Haushaltsfihrung noch getragen werden.

unserer sparsamen
Ein weiterer wesentlicher Baustein fir den
Betrieb der Schiffe ist eine ausreichende
Anzahl von Crewmitgliedern, die ehren-
amilich an Bord eingesetzt werden. Um
die Werbung neuer (aktiver) Mitglieder
voranzutreiben, nahm unser Vorstand
sowie weitere Vorstéinde aus Libecks
LSaison-

maritimen  Vereinen an der



erdffnung auf der PASSAT” teil. Auch
konnte die Ehrenamtsmesse im Herbst als
eine weitere Moglichkeit der aktiven
Mitgliederwerbung genutzt werden.
Unsere Barkasse wurde im Frihjahr an
land  verbracht, um diese einer
,Frischzellenkur” zu unterziehen.

Als  Vorbereitung auf die Erneuerungs-
besichtigung der Kraweel im Jahre 2025
Aufsicht der Behérde

bgVerkehr ein Krangungsversuch durch-

wurde  unter

gefihrt, mit dem ein Hamburger Ingenieur-

biro beauftragt wurde. Auf dieser
Grundlage missen bis zum néchsten
Frihjohr  Stabilitétsunterlagen  erstellt

werden, die fir den Weiterbetrieb des
Hanseschiffes bei Fahrten mit Gésten
vorzulegen sind.

Mit mehreren Trainingsfahrten konnten
die Saisonvorbereitungen abgeschlossen
werden. Neue (Crew-)Mitglieder konnten
auf diese Weise mit der Bordorganisation
vertraut gemacht werden.

Charterfahrten, Kurzfahrten und die 135.
Travemiinder Woche als Saisonhdhepunkt
bescherte uns eine Vielzahl zufriedener
Gdaste an Bord. Auch die Barkasse kam,
wenn auch recht spét in der Saison, noch
zum Einsatz.

Zum Saisonende stand die geplante
Werftliegezeit in Svendborg/ DK an, die
aufgrund  unvorhergesehener  weiterer
Arbeiten um fast zwei Wochen verléngert
werden musste. Die durch die bgVerkehr

durchgefihrte Dockbesichtigung war Teil

der Erneuerungsbesichtigung 2025. Dank
der Flexibilitat einer Vielzahl von
Crewmitgliedern ~ war  wdhrend  des
gesamten Werftaufenthaltes ausreichend
Personal verfiigbar, um eigene Arbeiten
durchzufilhren und auch die Fremdfirmen
zu unterstitzen.

Fir die im Maéarz 2025 anstehende
Erneuerungsbesichtigung, die fir die
Ausstellung des ,Sicherheitszeugnisses fiir
Traditionsschiffe” erforderlich ist, gilt es,
noch einige erkannte Méngel abzustellen.
Ich bin zuversichtlich, dass wir diese mit
unseren aktiven Mitgliedern abstellen
werden, um so am O1.Mai wieder mit
Gasten in See stechen zu kénnen.

Wie immer erfreute sich unser weih-
nachtlicher Stammtisch Anfang Dezember
an Bord des Hanseschiffes wachsender
Beliebtheit - unseren Servicekrdften ein-

schlieBlich

dieser Stelle fir diesen und die zuriick-

unserer Bordkdche sei an
liegenden Einsétze zum Wohle unserer

Gaste und der Crew ausdricklich

gedankt.

Ich wiinsche lhnen nun viel Freude mit
unserem Jahresheft 2024. Eventuell fallt
lhnen damit die Entscheidung etwas
leichter, einmal mit uns zu segeln oder
sich als zukiinftiges Vereinsmitglied fir den
Erhalt Libecker  Tradition
ehrenamtlich zu engagieren.

Ilhr Marco Antler

- 1. Vorsitzender -

maritimer



Lubecker Werften
Teil I: Die Flender Werft

Die Libecker Flender Werft in Libeck -
Januar 1917

installiert.

Siems wurde am 10.

gegrindet  und Anfangs
Auftrage fir die kaiserliche Marine. In

den 1920er Jahren begann man mit

zivilen Auftrégen, wie Schwimmdocks und
Handelsschiffe. Auch fir die Kriegs-

marine wurden Auftrdge abgearbeitet.

In der Hochzeit des deutschen Schiffbaus,
in den 1950er - 1960er Jahren, riickte die
Flender Werft zu den gréfiten deutschen

Schiffbauunternehmen auf.

Im Jahre 1972 baute die Flender Werft fiir
die  Reederei  Ferd.
Massengutfrachter ~,Prosperina”  mit
80.249 tdw, ihren bis dahin gréften
Neubau.

Laeisz  den

Von 1980 bis 2000 hatte die Werft eine
gute Auftragslage. Féhren, Kihlschiffe und

Containerschiffe standen in den Auftrags-

biichern.

Doch der Bau zweier Superfast -
Fahrschiffe brachte die Werft in finanzielle
musste  Insolvenz

Schieflage und es

angemeldet werden.

Mit dem Neubau der Féhre ,Norénna” -
Bau Nr. 694, endete 2003 die
Geschichte der Werft und des Libecker
Schiffbaus.

Hans Heuer




= 29.01.1939
Berlin

Am 28.Februar 2024 verstarb Herr
Dr. Norbert Hahn im Alter von 85 Jahren.

Herrn Dr.

mafigeblich zu verdanken, dass die Idee,

Hahn hat es unser Verein

ein Hanseschiff zu bauen, umgesetzt
werden konnte. Dafir sind wir ihm zu
groBem Dank verpflichtet. Er war bis
2004 Direktor bei der Agentur fir Arbeit
Libeck. In dieser Funktion war es ihm ein
Anliegen,  arbeitslosen  Sozialhilfeem-
pféngern den Weg in Ausbildung und
Beschdftigung zu ebnen.

Oktober 1991 von acht

tatkréftigen Libecker Birgern gegriindete

Der am 11.

Verein ,Gesellschaft Weltkulturgut Hanse-
stadt Libeck (gemeinnitzig) e.V.” plante
eines

unter anderem den  Bau

Hanseschiffes aus dem 15. Jahrhundert.

Damit dieses Schiff, das Kraweel ,Lisa von
Libeck” gebaut werden konnte, waren
Zielstrebigkeit,

Mittel, ein erfahrener Bauleiter und eine

ausreichende finanzielle

Vielzahl Handwerker notwendig.

Dr. Norbert Hahn

128.02.2024
Liibeck

Zielstrebigkeit war vorhanden, finanzielle
Mittel konnten sukzessive besorgt werden
und auch ein erfahrener Bauleiter stand
zur Verfigung. Aber woher sollten die
notwendigen Arbeitskréfte kommen2 Zu
den vielen Kontakten der Grindungs-
mitglieder gehérte auch Herr Dr. Norbert
Hahn, Direktor des Arbeitsamtes Libeck.
Dieser erkannte die Méglichkeiten, die

sich  durch die

Anwendung  von

seinerzeit  forcierte
Arbeitsbeschaffungs-
maBnahmen (ABM) gegen Arbeitslosigkeit
boten. Er startete zum Bau der ,Llisa von
Libeck” eines der personalintensivsten
ABM-Projekte seiner Zeit in Schleswig-
Holstein.

Uber 4 Jahre gab der Bau Arbeitslosen
eine voribergehende Perspektive und dem
Verein die notwendigen helfenden Hénde
zum Erreichen des Ziels.

Durch  sein  Engagement hat der
Verstorbene entscheidend zum Gelingen
des Projektes beigetragen: dem Bau unserer
,Lisa von Libeck”.

Danke!

A.v.d.Nieuwendijk



Cutering
LENSCHOW

GROSSKUCHE - ESSEN-SERVICE

Wir kochen fiir jung und alt, fiir jeden Anlass.
Fiir Kitas, Schulen, Kirchengemeinden und
soziale Einrichtungen.
Selbstverstindlich kocht unsere Gourmetkiiche
auch fiir Ihre besondere Feier,

z.B. Kindtaufe, Konfirmationen,
Geburtstagsfeier, Hochzeitsfeier, Jubilden oder
Betriebsfeiern jeglicher Art.

Gern beliefern wir Sie
mit unserem tiglich wechselnden
Mittagstisch

Unsere Kiiche kocht auch fiir Ihre Feier an
Sonn- und Feiertagen.

Lassen Sie sich von unserem
Catering Lenschow-Team gerne beraten.
oder informieren Sie sich
auf unserer Homepage.

RingstraBie 24 1 23923 Selmsdorf-Schlutup
Tel.: 038823 /53990 | Fax: 03 8823 /539929
www.lenschow-catering.de




»Lisa von Libeck” - eine Mihe, die Ehrenamtler gerne auf
sich nehmen!
Auszug aus den Libecker Nachrichten vom 14.08.2024

Wdhrend der Traveminder Woche
rieb sich mancher Tourist angesichts

des aus Traveminde aus- und wieder
einlaufenden Kraweels verwundert die
,Piratenschiff".

Augen Uber das

Derweil sagten Einheimische eher
cool: ,Ach, da ist ja wieder die Lisal"
Der Nachbau eines Kraweels ist seit
2005 auf dem Wasser unterwegs -
nicht nur zu Regatta-Begleitfahrten,
sondern auch zu vielen privaten und
offentlichen Ausfahrten. Quartiermeister
Christian Gartner hat alle Hande voll zu
tun. Fir die Segel-Saison 2025 sei die
JLisa" jetzt schon zu 80 Prozent
gebucht. Das Schiff ist also noch
relativ ,jung", wdhrend die Crew
eben auch diese 20 Jahre mehr auf
dem ,Buckel" hat. Aktuell hat die
1991 gegrindete Gesellschaft Welt-
Libeck, dem
gemeinnitzige  Trdgerverein, rund
390 Mitglieder mit einem Durch-
schnittsalter von 60 bis 69 Jahren.

kulturgut  Hansestadt

Einige der Kapitdne sind bereits Gber

80 Jahre alt, ebenso wie Boots-

baumeister und Maschinist Heino
Schmarije (83).

.Nach neuen Vorgaben”, sagt
Schmarje, ,missen immer zwei
Kapiténe an Bord sein". Was

manchmal  schwierig werde. Wie

stellvertretende  Vereins-
Gert
Vorstandsmitglied  Kapitdn ~ Rudiger
braucht der
Verein fir den Betrieb: Kapitdne/Nau-
' ' tiker,  Techni-
T e i ker,  Elektriker,
; Metallbauer,
i Bootsmdnner/

auch der
vorsitzende Kriger  und

Behrmann  betonen,

Bootsfrauen,
Koéche, Zimmer-
leute, Tischler
sowie Schiffs-
: h interessierte
aller Berufe. Wer mithelfen mochte,
kann sich jederzeit melden unter
kontor@hanseschiff-luebeck.de
dienstags und donnerstags von 9 bis
13 Uhr unter 0451/7982740.

Auch die ,lisa von Libeck" braucht
als Holzschiff viel Arbeit und Mihe,
Schiffs-

sicherheitszeugnisses der BG Verkehr

oder

zumal die Inhalte des

fir  Traditionsschiffe noch einmal



verscharft wurden. Im September steht
for das Kraweel ein mindestens 14-
tagiger Aufenthalt in der Werft im
danischen Svendborg an, denn 2025
ist es reif fir eine grofBe Inspektion.

Vom Libecker Hafen geht es zur
berihmten Ring-Andersen Werft in
Svendborg auf der Insel Frederiksoe.
Bord.

Natirlich ist auch Heino Schmarje

18 Ehrenamtler sind an

dabei, um genau festzulegen, welche
Schiff  durchgefihrt

werden sollen oder missen.

Arbeiten am

Fest steht: Die RUst-Bretter und die

Antriebswelle missen erneuvert

werden. Das Ruderlager wird im

Schwimmdock  unter die  Lupe

genommen, das Unterwasserschiff
und der Rumpf missen gereinigt und
ein neuer Antifouling-Anstrich  muss
Und dann
erfolgt noch das Austauschen aller 14
Zink-Anoden am Rumpf. Doch bis

dahin stehen noch einige Ausfahrten

aufgebracht  werden.

an.
Sabine Risch

Zu Marianne Dréger’s 70. Geburtstag

Marianne Drager, die Tochter von Lisa
Drager (Initiatorin der 1991 gegriindeten
gemeinniitzigen Gesellschaft Weltkulturgut
Hansestadt Libeck), ist gerade 70 Jahre

alt geworden. Sie ist im Vorstand der Lisa
Dréger Stiftung und unterstitzt tatkrdftig
und mit ansteckender Begeisterung den
Betrieb und Erhalt ders Kraweels ,Lisa von
Libeck”. Zum Anlass ihres Geburtstages

hat sie die Ehrenamtlerinnen und Ehren-

amtler zum Essen und Kaffeetrinken einge-
laden. Zuerst die aktuell Aktiven der Crew
und Schiffsfihrung, anschlieBend die Ruhe-

sténdler. Nach und nach kommen dlle an

Bord. Sie gratulieren, iberreichen Blimchen,
Geschenke und die besten Winsche an die
Jubilarin.  Es ist eine heitere, geldste
Stimmung an Bord und das Wetter zeigt
sich von seiner besten Seite.

A.v.d.Nieuwendijk



Werftaufenthalt in Svendborg

Unser diesjdhriger geplanter Werftaufent-
halt beinhaltete sehr umfangreiche Instand-
setzungsarbeiten  diverser Art und er-
streckte sich vom 16.09.24 bis ein-schlief3-
lich dem 14.10.24 vor Ort auf der Werft
in Svendborg/ DK.

Am 16.09.24 hatten wir um 08.00 Uhr
die lisa Svendborg ein-

morgens in

gedockt. Unmittelbar danach wurde durch

die Crew das Unterwasserschiff mit einem

Hochdruckreiniger gereinigt, die Anoden
demontiert, die Ankerkette ausgefahren
sowie das Ruderblatt zum Ziehen der
Welle vorbereitet. Im Anschluss erfolgte
noch eine Begehung durch die Berufs-
genossenschaft. Am Tag darauf wurde der
durch die Schaffran
die  Schwanzwelle

gezogen. Parallel dazu hatte die Werft

Propeller Firma

demontiert  sowie
ihre umfangreichen Holzarbeiten am Rumpf
begonnen.

Direkt im Anschluss, am 18. sowie am

19.09.24, war das Abschleifen des alten
Antifoulings angesagt. Spéter wurde mit dem
des

striches begonnen. Die Werft fertigte unter

Auftragen ersten  Unterwasseran-

anderem ihre Schablonen fiir die neuen Riisten.

Am darauffolgenden Tag wurde der erste
Unterwasseranstrich fertiggestellt und das
Echolot wieder eingebaut. Auf grund der
guten Wetterbedingungen konnte am 20.
und 21.09.24 der zweite sowie dritte
Anstrich des neuen Antifoulings aufge-

I EE

bracht werden. Mehrere Seeventile wurden
durch die Werft getauscht sowie kleinere
Reparaturen und Farbarbeiten an der
Ankerkette durchgefihrt.



In den darauffolgenden Tagen erfolgten
das Montieren der Anoden, diverse Rest-
und Malerarbeiten. Danach das aufklaren
des Schiffes. Der Wiedereinbau der Schwanz-
welle sowie des Propellers erfolgte am
25.09.24, erneut durch die Firma Schaffran.
Die Arbeiten, die durch uns als Crew
umgesetzt werden konnten, waren zu
diesem Zeitpunkt so gut wie abgeschlos-

sen. Somit traten die Crewmitglieder am

7 i:5...'5.' A L
29.09.24 die Heimreise an. Zwei neue
Besatzungsmitglieder reisten dafir alsWerft-
aufsicht an.

Um das Schiff seeklar zu machen, wurde
am 13.10. die Crew auf 10 Mann

aufgestockt. Es mussten unter anderem die

Wanten  wieder  angeschlagen  und

durchgesetzt werden.

Am 14.10.24 wurde die Lisa frih morgens
ausgedockt und die Dichtigkeit der neuen
Nach

begann  die

Seeventile  iberprift. derer

erfolgreichen  Priifung
Heimreise Richtung Libeck. Die Fahrt
konnte erfreulicherweise zeitweilig unter
Segeln erfolgen. Die Ankunft der Llisa in
ihrer Heimatstadt erfolgte am
darauffolgenden Tag, morgens um 09.15
Uhr am Behnkai.

Klaus Schulz

DIE INNOVATIVE DRUCKEREI MIT FULLSERVICE

DIGITALDRUCK

GRAFIK OFFSETDRUCK

[wr]

TEXTILDRUCK WERBEMITTEL

COPYSHOP

= &

MAILING FINEART

WERBETECHNIK

RAPSACKER 10 | KANALSTRASSE 68 | LUBECK DRUCKHAUS
MENNE.DE | 0451 75 000 | INFO@MENNE.DE BH ' B MENNE



Der GroBsegler ,,Sedov” rammt unsere ,Lisa von Libeck”

Unser vierwdchiger Werftaufenthalt vom 16.09. - 14.10.2024 weckte bei vielen unserer

Crewmitglieder ungute Erinnerungen an die letzte lange Liegezeit 2013.

Damals musste der Kliverbaum ausgetauscht und das stark beschédigte vordere Kastell

repariert werden. Die Reparatur daverte damals vom 21.10. bis 24.11.2013.

Ausléser war die Kollision des Grof3seglers ,Sedov” mit unserer ,lisa von Libeck” vor

Den Helder. Ein Youtuber hat das Schiffsungliick festgehalten, zu sehen unter:
,SailDeReedeVanTexelDenHelder20Juni2013Conv”

Viele Zeitungen berichteten von dem Ereignis. In der Schleswig-Holstein u. a. die ,Trave-

minde Aktuell” mit Bildern von Dieter Baars, dem damaligen Kapitén der Lisa von Libeck.

Auszug aus ,Travemiinde Aktuell” vom 23.06.2013:
Mindestens 250.000 Euro Reparaturkosten nach Kollision:
Schaden gréBer als bisher bekannt - »Lisa von Lobeck«
muss fir mehrere Wochen in die Werft

Kénig Willem Alexander hatte die
Teilnehmer der »Sail Texel« gerade mit
seinem Schiff umrundet, die Windjammer
nahmen ihre Anker auf, als die russische
»Sedov« ungliicklich von der Strémung
»lisa von

erwischt wurde und in die

Libeck« rauschte. Beim ersten schweren

12

Seeunfall des Libecker Kraweels entstand
dabei bisher
bekannt. Derzeit geht die Versicherung
der »Sedov« von rund 250.000 Euro aus.

Die »lisa von Libeck« hatte ihren Anker

weit mehr Schaden als

nicht gelichtet. Sie hatte keine
Schiff

noch

Chance dem viel gréferen



auszuweichen, das einen Lotsen an Bord

hatte. Bei der Kollision wurde der

Kliverbaum der »lisa von Libeck« restlos

zerstért, er muss ausgetauscht werden.

L v
% Nk s

Das so genannte »Kastell«, der vordere
Aufbau der Lisa, ist leicht schief und muss

und  wieder

der

vermutlich  abgenommen

Kollision

aufgebaut werden. Bei
: 1

wurden auch Decksplatten angehoben
und sind geborsten. Ein Stick der Reling
am Bug fehlt komplett. Die erheblichen

Schéden sind mit Bordmitteln nicht zu

beheben, ein mehrwdchiger Werftaufent-
halt ist gewiss.

Doch zunéchst wird die »lisa von Libeck«
am Dienstag oder Mittwoch in ihrem
Libeck Wahr-

scheinlich nicht unter Segeln: Da der

Heimathafen erwartet.

- e —
zerstorte Kliver den Fockmast stiitzt, kann
dieser Mast nicht zum Segeln benutzt
werden. Wenn iberhaupt, kann nur mit
dem Grof3mast gesegelt werden.

Obwohl  die Libeck«

schwerbesch&digt in ihren Heimathafen

»lisa von

zurickkehren  wird, nimmt sie nach

derzeitigem Stand trotzdem an  den
GroBveranstaltungen »Shanty-Weekendx,
»Traveminder Woche« und »Hanse Sail«
teil. Fotos: DIETER BAARS

A.v.d.Nieuwendijk



Neues aus dem "Bicherschapp

John Blake

Die Vermessung der Meere

L .
Auf Empfehlung von Riidiger Behrmann,

Nautiker Lisa von Libeck

Historische Karten sind mehr als nur
mafstébliche Abbildungen von Teilen der
Erdoberfléiche. Sie sind zugleich Quellen zur
Entdeckungs- und ErschlieBungsgeschichte -
und sie verraten viel Uber die Art, wie
Menschen sich im Raum orientieren. Gerade
Seekarten bieten zu dieser Thematik ein
umfangreiches und oft zu wenig beriick-
sichtigtes Material.

Der Autor John Blake belésst es in seinem
Band ,Die Vermessung der Meere” denn auch
nicht bei einer bloflen Wiedergabe von
Beispielen der Kartenkunst, sondern zeigt in
einem ersten Kapitel, wie sich die Orientierung
auf den Weltmeeren und die Navigation
durch immer neue Erfindungen verbesserten.
Sie dienten auch dazu, die Wege fir Welt-
handelsgiiter sicherer und kalkulierbarer zu
machen.

Blind Date mit Mdwe

Yvonne Struck

Blind Date
wit Mowe

Auf Empfehlung der

Buchhandlung Stértebeker,

im Campuscenter Libeck

Herzflattern in der Libecker Altstadt. Mit
ihrem Roman ,Blind Date mit Mdéwe” erzahlt
Yvonne Struck eine humorvolle und
wohlfihlende Geschichte, die beweist, dass
wir uns doch in das Innere eines Menschen
verlieben und nicht in das Aufere.

Die Protagonistin Lisa wird von ihrer besten
Freundin auf einer Online-Dating-Plattform
angemeldet, bei der es darum geht, zuerst
den Charakter eines Menschen
kennenzulernen. Denn die gemeinsamen
Treffen finden nur ber ein Telefonat statt
und es darf nicht Uber den Beruf, das
Aussehen oder den sozialen  Status
gesprochen werden. Schnell wird Lisa mit
einem gewissen Jonas gepaart und es
scheint, als wére dies das perfekte Match.
Doch was beide nicht ahnen: Im echten
Leben sind sich die beiden gar nicht so
anonym, wie  sie glauben.

Joachim Wuhlert
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SCHAFFRANIgw»

Wir liefern fur Schiffsantriebe:

¢ Komplette Wellenanlagen
¢ Festpropeller jeder Bauart

¢ Verstellpropeller

Kundendienst:

® Schnelle und sorgféltige Reparatur
aller Fabrikate

® Verstellpropeller, Reparatur und Service

® Beratung bei Fragen von Ummotorisierungen,
Schiffsdnderungen usw.

® Abholung und Riicktransport zu reparierender
oder beschadigter Propeller auf Anforderung
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Erfahrungsbericht Projekt ,Zeitpunkte”

.Gesellschaft  Weltkulturgut
Libeck e.V.” dreht
natiirlich besonders viel um unser Hanse-
schiff ,LISA von Libeck” und der Barkasse
+SW 2“. Jedoch ist auch unser Projekt
bei Libecker
Birgerlnnen  und
beliebt. Hierbei handelt es sich um 12
groBe

In  unserer

Hansestadt sich

.Leitpunkte” vielen

Touristinnen  recht

Schauvitrinen  mit  historischen
Modellen Libecker Bauwerke aus dem
Mittelalter.

Diese Vitrinen mit ihren aufwendigen,
detaillierten handgearbeiteten Modellen
bendtigen von Zeit zu Zeit Pflege, so dass

Mitglieder

Patenschaften fir die eine oder andere

einige unseres  Vereins
Vitrine Gbernommen haben. Unter meiner

Obhut stehen die drei Mihlentore: das

das mittlere und das &uldere.

innere,

Scheiben der Vitrinen von Schmutz, Staub
und Spinnweben zu befreien, fremde

Aufkleber

Reparaturen an den Modellen zu tatigen

zu enffernen, evil. kleine
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Hier und da
Unkraut

und Schéden zu melden.

wird auch iberschieBendes

entfernt. Mindestens einmal im Jahr ist
groBer ,Hausputz” nétig. Dann werden
die Bauwerke aus den Vitrinen gehoben,
um das Innere zu reinigen. Dabei werde
ich tatkréftig von meinem Kollegen Jens
der
gleichzeitig  die
4 neuen LED- Leucht-

unterstitzt,

stoffréhren instal-
lierte. Beim Heraus-
heben de teils sehr
schweren und auch
massiven Modelle halfen auf Bitten gern
freundliche Passanten mit. Bei der Tatigkeit
an den Vitrinen erlebe ich jedes Mal

interessierte Passanten und Touristen. Oft

entwickelt sich ein informatives und
freundliches Gespréch.  Zur  weiteren
Stadterkundung  kann ich  besonders

unseren Touristen unseren Flyer iber die
ZEITPUNKTE aushéndigen, den sie auch
gern annehmen. Mich freut besonders
auch ein spontan zugerufenes ,DANKE”
von voriibergehenden Libeckern. Ich bin
immer wieder Uberrascht und erfreut, wie
begeistert viele Passanten sind und wieviel
Wertschétzung sie diesen tollen besonders
sorgfdltigen Arbeiten der historischen Bau-
werke entgegenbringen.

Susanne Heddinga



Die (kleine) Historie des
Libecker Doppeladler - Stadtwappens

Das  Llibecker ~ Wappen ist ein
jahrhundertealtes Symbol und
Stadtwappen der Hansestadt.

Die Grindung des ersten Libecker
Standortes  erfolgte  durch  Herzog
Heinrich dem Léwen an einer flachen
sumpfigen Stelle in der Nd&he der

Schwartau. Dieser Ort ist heute mit einer
Gedenksteinaufschrift als ,Alt - Libeck”
gekennzeichnet. Die Stadtbegrindung an
durch

Heinrich dem Léwen im Jahre 1159 und

seinem jetzigen Platz erfolgte

trug das typische Symboll von ihm,
welches man auch heute noch in derStadt

vielerorts findet.

Stadtwappen Heinrichs dem Léwen

In der Zeit von 1811 bis 1813 gehérte
Libeck kurzzeitig dem franzdsischen
Kaiserreich an. Aus diesem Grund erhielt
Libeck in dieser kurzen Phase ein neues
Woappen. Dieses zeigt den traditionellen

weif}/roten Wappenschild auf einem Paar

schwarzer Adlerfligel, die eine rudimen-
tare Ubernahme des bisherigen Libecker

Doppeladlers darstellten.

Das Libecker Wappen von 1811 bis 1813 aus

der franzésischen Zeit

Die Hansestadt Libeck fihrte lange Zeit
zwei verschiedene Wappen, die sich als
Doppelwappen zeigen. Eines mit dem
Reichsadler als Symbol der Reichsfreiheit,
1226 bis 1937
den
Rot,

welche die Stadt von

genoss, sowie eines mit

hanseatischen Farben Silber iber

dem so genannten libischen Schild.

Offizielles Libecker Stadtwappen seit 1997
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1450 wurden die

beiden Wappen dann zusammen-

Um ca.

gefihrt und seitdem ziert das
Hansewappen den  Reichs-

adler als Brustschild.

Dieses Wappen ist von den
heute gefihrten Wappen somit
eines der dltesten.

Joachim Wuhlert

Maritimes Ratsel
Wer oder was bin ich?

Unser  diesjghriger ~zu  erratender
Gegenstand  stammt aus dem 13,
Jahrhundert und hat seine  Wourzeln

natirlich in der Seefahrt. Er fand spdter
sowohl an Lland, sowie auch in der
Astronomie, seinen Einsatzort. Es handelt
sich hier um ein nautisches Gerét und ist
der Vorlgufer des Sextanten, dass sei
schon einmal verraten. Entsprechend
seines Einsatzortes ob zu Wasser, zu Land
oder auch am Sternenhimmel, wurde er

auch unterschiedlich benannt.

Und nun viel SpaB beim Rétselraten.......

Joachim Wuhlert

Hauptpreis: 2 Freikarten fir eine Gastefahrt mit der
"Lisa von Lubeck"
Einsendschluss ist der 30.09.2025

Vereinsmitglieder sind von der Teilnahme ausgeschlossen



Delfin , Delle" - ein ganz besonderer Gast in Traveminde

GroBBe Freude im April 2023. Erstmals
tauchte ein Delfin in der Libecker Bucht
auf und wurde dann in Travemiinde
gesehen. Das Meeressdugetier kam vermutlich
aus Svendborg hierher geschwommen. Wahr-
scheinlich hat ein Heringsschwarm das Tier
bis in die Trave gelockt. Der Delfin erhielt
seinen Namen ,Delle" wegen der Ver-

letzung seiner Flosse durch eine Schiffs-

schraube. Seit seinem Erscheinen ist Delle

ein beliebtes Gesprachsthema rund um
Traveminde. Er begeistert Einheimische
sowie Touristen jeder Altersklasse. Als das
Meeressdugetier das Seebad fir ein paar
Monate im Herbst 2023 verlieB, war
Traurigkeit angesagt. Aber zur Freude
aller Delle-Liebhaber kam der besondere
Gast im Mai 2024 wieder zuriick an die
der Delfin

Spriingen

Trave. Seitdem verzaubert

seine Fans wieder mit seinen
(meistens direkt vor der Passat).
Zum Ausruhen dimpelt Delle oft vor den
die

offensichtlich besonders gerne mag. Zu

orangefarbigen  Lotsenbooten, er
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seinen Hobbys z&hlen: Die Begleitung der

Lotsen- sowie Polizeiboote aber auch
anderer Schiffe, das Schwimmen von der
Priwallféhre bis zur Mole und zuriick oder
auch das Springen vor den Bug der
groBen Fdhren. Aber die ,LISA VON
LUBECK” hat der Travemiinder Ehrengast
besonders ins Herz geschlossen und heif3t
sie oft mit seinen Springen willkommen.
Haufig begleitet er das Kraweel in einigen
Metern Entfernung vom Skandinavienkai
zur Mole. Bei jeder Ausfahrt beginnt das
neue Suchspiel: ,Wo ist Delle2”. Aber zu

99% zeigt der Delfin sich, auch wenn er

manchmal nur kurz auftaucht. Wer also

an Bord die Augen nach ihm offen halt,
sieht ihn und kann schnell ein Foto
von Travemiindes Ehrengast machen.
Anscheinend méchte der Delfin der Crew
und den Gésten die Méglichkeit geben,
die Tour mit dem Satz: ,Wir haben Delle
gesehen” zu beenden.

Stephanie Rif3



Arché&ologischer Sensationsfund in der Trave, Teil Il

Schon wieder ist ein Jahr vorbei und es
gibt erstaunliche Entdeckungen Uber den
Fund des Schiffes der

berichten.

in Trave zu
Mit der Bergung des letzten Wrackteiles,
am 31.07.2023, begann die Reinigung,
die Konservierung, die 3 D Vermessung

sowie die historische Erforschung der

Fundsticke in einer Halle in Libeck
Schlutup.  Lleider liegen uns keine
offiziellen Bilder zu den besagten
Arbeiten vor, da diese alle unter

Ausschluss der Offentlichkeit stattfanden.

Aufgrund der erlangten Forschungs-
ergebnisse, verdichten sich die Hinweise,
dass das Schiff tatsdchlich Libeck

gebaut sein kénnte. Unter einem Teil der

in

untersuchten Eichen - und Buchenhdlzer,
die Herkunft

norddeutschen Raum zu benennen.

dem
Es

wird vermutet, dass die Hoélzer aus der

ist eindeutig  mit

Lavenburger Region stammen und damit
vom Ausgangspunkt des Stecknitzkanals,
der Libeck mit der Elbe

AuBBerdem wurde unter anderem ein

verband.

Grapen, ein dreibeiniger Kochtopf, an
Bord gefunden. Die gleiche Art von
Tépfen wurde bei Ausgrabungen einer
frihneuzeitlichen Tépferei in der Libecker

Auch

Schiffsrumpf selber gibt es Hinweise auf

Dankwartsgrube  gefunden. am
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Topf

Ein Grapen, ein dreibeiniger
eine Libecker Herkunft. Die an der
Backbordseite des Achterstevens ent-
deckten Tiefgangsmarken befinden sich
exakt vier ,Libecker Fuf3” ein Fu

entspricht etwas weniger als 29 Zentimeter
- Uber der Unterseite des Kiels. Das ist ein
deutlicher Hinweis auf das zur Bauzeit in
Libeck verwendete Mafsystem. Fest steht
auch, dass es sich bei der Rumpfform des
Schiffes um eine weiterentwickelte zweite
Generation von Kraweelschiffen handelt.

Die Analyse der an Bord befindlichen

Fasser mit deren Kalk als Inhalt ist noch

nicht abgeschlossen.




Es wird aber vermutet, dass das Schiff aus

Skandinavien kam und auch die Ladung

von dort stammt.

Mit dem Untergang des Schiffes missen
viele Kaufleute Geld und Handelsware
verloren haben. Hier ist die Hoffnung der
der Zeit

schrifliche Dokumente sowie Anzeigen

Archéologen, dass es aus

der Kaufleute gibt, die den materiellen
und

Wir sind auf die weitere Entwicklung sehr

finanziellen  Verlust  anzeigen
gespannt. Vielleicht kénnen wir bis zum
Bericht einem

Unter-

ndéchsten etwas  zu

der

suchungen sowie einer spateren Art der

méglichen  Abschlusstermin

Ausstellung in Erfahrung bringen.
Joachim Wuhlert

Mit groBem Sortiment an technischer

SYAMAHA I3 R i

S e

Marinetechnik Torper e. K.

Zur Teerhofsinsel 3 | 23554 Lubeck
Tel. 0451-26163
info@marinetechnik-toerper.de
www.marinetechnik-toerper.de
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Saisonerdffnung auf der "PASSAT"
Lubecks maritime Vereine stellen sich vor

Es war in diesem Jahr nicht als Aprilscherz
gedacht, jedoch fiel die Saisonerdffnung
auf der ,PASSAT" in Traveminde auf den
Ostermontag, den I. April.

Recht frih in diesem
Jahr

Museumsschiff

das
tradi-

erdffnete

tionell zu  Saison-

beginn die Gangway

und erméglichte, inter-

ressierten Besuchern

(leinen Einblig in die maritime Geschichte
der im Jahre 1911 auf der Hamburger
Werft Blohm & Voss gebauten Viermast-
bark.

Libecks

diesem Tage die Gelegenheit, sich an

maritime  Vereine nutzten an
Bord zu présentieren. Bereits im letzten
Jahr geplant waren nachfolgende Vereine

mit ihren Infosténden prdsent:
- Verein ,Rettet die PASSAT"

F WISEN RETTY
DERASEAT £ ¢

- Nautischer Verein Libeck

- Verband Deutscher Kapiténe und
Schiffsoffiziere

- Danziger Seeschiffer/ Abteilung Libeck

- Schiffergesellschaft zu Libeck

- Amt der Stecknitzfahrer

- Seebadmuseum Travemiinde

- Gesellschaft Weltkulturgut Hansestadt

Libeck (gemeinnitzig) e.V.
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Dem Vereinsleben, welches im Wesent-
lichen durch ehrenamtlich tétige Mitglieder
gestaltet wird, mangelt es an Akfiven.

Daher war die Veranstaltung fir die

teilnehmenden Vereine eine Mdglichkeit,

auf sich aufmerksam zu machen und um
neue Mitglieder zu werben.

Obwohl der Wettergott an diesem Tage
nicht die beste Laune zu haben schien,
Gaste  den

besuchten zahlreiche

Veranstaltungsort — trotz Nebel und Regen.

Fir die musikalische Untermalung sorgte

einmal wieder der ,Passat- Chor"; wie an
der Kiste ublich konnte man sich an
leckeren Fischbrétchen stérken.

Marco Antler



Ausweichregeln von Segelschiffen
in der Antike und dem Mittelalter

Mittelpunkt der Bemihungen um eine
sichere Navigation sind seit jeher die
Verkehrsregeln.

Im Seerecht der Insel Rhodos (ca. 300
Jahre v.Chr.) stehen die handelsrechtlichen
Fragen im Vordergrund, beispielsweise mit
der lex rhodia de iactu, eine dem modernen
Havarierecht entsprechende Regelung.

Es gab jedoch auch Bestimmungen, deren

= Ziel es war, im

LEX R!;:IODIA Falle einer Kol-
JACT, lision den Schul

Sob Prefidio - 1ISION aen oSchul-

Fiaf

Mapalit (8 Eree et oo . .
DN NICOLAL CHAToPpox  digen zu finden.
LYNCKER]
|cq|..§;ﬁm:¢-.¢]lwl:o:llebur
g D Suswis 1

Cuablsy

So hatte man

festgelegt, dass

ein  Fahrzeug,
HOHAMMNE DIETERIGO RETTLER
LA DAY TP AT

das unter Segeln

in ein Fahrzeug

mit gefierten Segeln hineinlief, den
Schaden begleichen sollte.
Entsprechend musste  derjenige  den

Schaden zahlen, der einen Ankerlieger
Uberlaufen hatte, falls auf dem Anker-
lieger nachts ein weifles Licht gesetzt oder
bei Annéherung des anderen Fahrzeuges
laut gerufen worden war. Im Grundsatz
galt, dass jeweils das Fahrzeug in Fahrt
einem Fahrzeug, das keine Fahrt durchs
Wasser machte, aus dem Weg zu gehen
hatte.
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Das Seerecht von Rhodos hat sich dann
des

Mittelmeeres ausgebreitet: die dltesten

tber den  gesamten  Raum

Aufzeichnungen stammen aus Byzanz (ca.
600 Jahre n. Chr.)
Im Mittelalter, das

gottgewolltes Ereignis ansah, finden sich

eine Kollision als
manche Regeln des Seerechts von Rhodos
in der privaten Sammlung seerechtlicher
Entscheidungen  der
(Frankeich in der Ndahe v. Rochefort)
wieder (ca. 1150 n. Chr. erneut 1372
bildete bis 17.

gewohnheitsrechtliche

Insel  Oleron

zusammengefasst, ins
Jahrhundert  die
Grundlage der Atlantischen, der Nordsee-

und der Ostseeschifffahrt).

Abweichend wird jedoch bestimmt: stoflen
zwei Fahrzeuge zusammen sollen sie fir
den Schaden hdlftig aufkommen. Dies galt
die
allerdings mit der Ergénzung, dass bei
absichtlicher das
handelnde Schiff allein schadenspflichtig
ist (Seerecht von Visby, 1200 Jhrh. n.Chr.)

im  Grundsatz auch fir Hanse,

Kollision vorsatzlich

Quelle: Seeverkehrsrecht, W. Paul/ DSV

Ridiger Behrmann



Die Deutschen Farben SCHWARZ - ROT - GOLD

Die

untergegangenen

Tradition  des [

Heiligen Rémischen
Reiches wurde im i
Jahre 962 durch den P4 1
deutsche Kénig Otto | ".'
Als

Farben ™

wiederbelebt.

traditionelle

zum Untergang des Habsburger Reiches
Osterreich - Ungarn im Jahre 1918. Bereits
im 12. Jahrhundert fihrten die deutsch-
rémischen Kaiser in ihrem Wappenschild auf
goldenem Untergrund einen schwarzen
Adler mit roten Klauen und Schnabel.

Mit Beginn des 19. Jahrhunderts und dem
Ende der napoleonischen Herrschaft Gber
Europa, herrschte bei der Bevélkerung der
Wunsch  zur  Schaffung von National-
staaten. Fir alle Bevélkerungsschichten
sollte mehr Freiheit und Mitbestimmung,
sowie Presse- und Reisefreiheit erschaffen
werden. In Deutschland sollte die Klein-
staaterei beendet werden.

Der Wiener Kongress 1815 brachte nicht

die von der Bevélkerung erhofften
Ergebnisse.
Die Jenaer Studenten- und Burschen-

schaften griindeten sich 1816 und zeigten
wdhrend des Marsches auf die Wartburg
im Oktober 1817 erstmals die Flagge
SCHWARZ - ROT - GOLD.
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Auch das Litzower Freikorps trug diese
Farben in ihren Uniformen. Schwarz der
Stoff, rot Kragen und Beschlége, gold die
Knopfe.

Im Mai 1820 wurde die Schlussakte zur
Gestaltung des deutschen Bundes unter-
zeichnet. Fir die Bevdlkerung énderte sich
nichts, was zu Aufstdnden und Unruhen in

ganz Deutschland, aber besonders in

Sachsen, Thiringen und Baden, fihrte.

: 1 TN )

vierten lhre Systeme und schlossen ihre
Birger von jedweder Beteiligung aus.

Im Mai 1832 zogen 30.000

Mitglieder der Burschenschaften sowie

etwa

Birger aus allen Schichten mit der Flagge
SCHWARZ - ROT - GOLD auf die
Hambacher Burg in der Pfalz. Die Mit
glieder erneuerten die Forderung nach
Nach

Beendigung der Aktion wurden einige

Demokratie und mehr Freiheiten.
Patrioten  polizeilich verfolgt und ein-
gesperrt.

Das Zeigen der Flagge mit den neuen

Farben wurde verboten. Etliche Patrioten



flohen ins Ausland, wie nach Frankreich,

in die Schweiz und die Vereinigten
Staaten. Die Auswandererzahlen erhdhten
sich rasant.

Es ereigneten sich immer wieder Unruhen
und Aufsténde. Grisnde waren vielfach

Hunger, Kinderarbeit, Krankheiten und
geringe Bezahlung.

Im Mdarz 1848 brachen in ganz Deutsch-
land Revolutionen aus. Die regierenden
Firsten schlagen die Aufsténde blutig nieder.

b

Am 31. Méarz 1848 traten Liberale und
Demokraten erstmals in Frankfurt zu einem
Vorparlament zusammen, um Wahlen fir
die deutsche Nationalversammlung vor-
zubereiten. Es war die erste allgemeine
und freie Wahl der deutschen Geschichte.
Am 18. Mai 1848 nahmen 585 Parlamen-
tarier ihre Arbeit in der Paulskirche zu
Frankfurt/M auf. Bis zum Mdarz 1849
diskutierten die Parlamentarier iber Grund-
gesetz, Menschen- und Birgerrechte. Dem
preulBischen Kénig Friedrich-Wilhelm IV
wurde die deutsche Kaiserkrone ange-
boten. Er lehnte ab.

Wochen sich das erste

spater  |8ste
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deutsche Parlament auf. In der Zeit von
1849 bis 1851

prekdren Verhélinisse etwa eine Million

verlieBen wegen der

Deutsche ihre Heimat.

1848 beschloss die Nationalversammlung
eine Kriegsmarine ins leben zu rufen.
Griinde waren unter anderem Schwierig-
keiten mit Dénemark. Es ging um die
Zugehérigkeit zum Deutschen Bund. Die
Flotte hatte keinen langen Bestand und
wurde 1853 stillgelegt und versteigert.
Die Schiffe fihrten bis zu dem Zeitpunkt
die Flagge SCHWARZ - ROT - GOLD.
Von 1853 bis zur Griindung des neuen
deutschen Kaiserreiches 1871 wurde die
Flagge SCHWARZ - ROT - GOLD nicht
mehr gezeigt, sondern die Farben schwarz
- weiss - rot des Norddeutschen Bundes.
Diese Farben waren bis zum Ende des
Kaiserreiches und dariber hinaus bis 1933
die Farbe der deutschen Nationalflagge.
Danach folgte bis zum Ende des 2.
Weltkrieges die Hakenkreuzflagge, die
1945 von den Siegerméchten verboten
wurde. Mit Grindung der Bundesrepublik
Deutschland (BRD) im Mai 1949 bekam
die deutsche Flagge wieder die Farben
SCHWARZ - ROT - GOLD. Die Deutsche
Demokratische Republik (DDR) folgte im
Oktober 1949 und ibernahm die Flagge
mit dem Zusatz Hammer und Zirkel.

Seit der Wiedervereinigung 1990 gibt es
nur noch die einheitliche Flagge in
SCHWARZ - ROT - GOLD.

Hans Heuver









Der ,Stein des AnstoBes” o der Bedeutung von Steinen
in der Seefahrt

Steine im Allgemeinen und im Besonderen
Leben

allerorts. Ob kiinstlich hergestellt oder in

begegnen uns im taglichen

ihrer urspringlichen Form und durch die

Natur geformt - zweckméBig geformt oder

naturbelassen zur Freude des Menschen.

O

In friheren Zeiten, als der Anker noch
nicht als Haltemdglichkeit eines Schiffes
auf einer bestimmten Position erfunden war,
wurden gréflere Steine genutzt, um diese
Funktion zu erfillen.

Auch wurden und werden heute noch
Steine als Ballast in Schiffen genutzt, um
gewisse Stabilitétskriterien zu erfillen.

In der heutigen Zeit werden grof3e Steine

in Seekarten besonders gekennzeichnet

und in bestimmten Gebieten besonders
ausgewiesen, wenn der Meeresgrund mit
diesen in groBBer Zahl versehen ist.

Fir die Schifffahrt in der Gegenwart ist
das Vorhandensein von Steinen eher

nachrangig zu betrachten; innerhalb
betonnter Fahrwasser werden Wasser-
tiefen ausgewiesen, die eine ungehinderte
Schifffahrt garantieren. AuBerhalb der
Fahrwasser werden Steine oder Gebiete
mit Steinen besonders gekennzeichnet und
somit die Schifffahrt gewarnt, wie eingangs
erwdhnt.  Sollte dieses als erforderlich
angesehen werden, wird ein Kapitén diese

Hindernisse umschiffen bzw. ein Ankern in

diesen Bereichen vermeiden.




die beim
bleibenden

Eindruck hinterlassen. Solche, die besonders

Aber es gibt auch Steine,
Betrachter vor Ort einen
geformt sind oder im vorliegenden Fall als
,Leinwand der besonderen Art” besagten
bleibenden Eindruck hinterlassen sollen.

So begab es sich, dass eines unserer
Crewmitglieder am Brodtener Steilufer
(s)einen ,Stein des Anstofdes” erblickte.
Diese Redewendung wird iblicherweise
genutzt, um ein auslésendes Moment fiir
ein Argernis oder einen Streit zu
beschreiben. Hier verhielt es sich ganz
anders: zwischen einer Vielzahl von
Steinen unterschiedlicher Gréfe hatte sich

ein begnadeter Kiinstler einen dieser Find-

linge ausgesucht, um eine detailgetreue
Darstellung unseres Hanseschiffes nicht auf
Leinwand, sondern auf einen dieser Steine
zu bertragen.

Was mag ihn dazu bewegt haben? Die
Lliebe zu historischen Schiffen oder ein
Besuch an Bord eben dieses Schiffes?

Es bleibt zu hoffen, dass sich an seinem
Kunstwerk méglichst viele Strandbesucher
erfreuen.

Eine besondere Kennzeichnung dieses
Kunstobjektes in einer Seekarte, auf der
im Ubrigen auch Bereiche in Kistenndhe
abgebildet werden, wird er wohl nicht
erwarten kénnen.

Marco Antler

Brodtener Ufer - Steilufer zwischen Travemiinde und Niendorf Ostsee



«..was ich immer schon mal wissen wollte....

Heute: Der Papageienstock

Der Papageienstock, auch Papageienmast

genannt, befindet sich Achtern etwa in der

Mitte mancher Segelschiffe.

Beim Papageienstock handelt es sich im
Prinzip um einen horizontalen Ausleger,
der Uber die Reling achterlich hinausgeht
und so die Sicht auf das Kielwasser
Auch befinden sich am

Papageienstock die Befestigungen fir das

ermdglicht.

Besansegel, sowie deren Schoten und Blécke.

AuBBerdem diente er friher den Matrosen

auch als Méglichkeit sich festzuhalten,
wdhrend Sie Ausschau hielten. In friheren

Seegefechten wurde der Papageienstock

auch zum Attackieren von feindlichen

Schiffen eingesetzt. Es konnten Schiffe
tber den Papageienstock zum Beispiel
geentert werden, sobald sie in der
passenden Reichweite waren.

Ganz bestimmt diente er auch Papageien
und anderen Seevdgeln als idealer
Landeplatz......

Joachim Wuhlert




Eine Anmusterung mit Hindernissen
(Frher war auch nicht alles besser)

Die Geschichte ist sehr lange her. Wir
schreiben das Jahr 1975. Als ich kirzlich
in alten Unterlagen blétterte, fiel mir ein
Schriftstick in die Hand, das
Anmusterung auf dem RoRo Schiff ,Helga |"
schildert.

Die ,Helga I" fuhr zwischen Marseille und

meine

Benghazi, Llibyen, und ich sollte aus-
gerechnet in Benghazi als 1. Steuermann
einsteigen! Auf der Reederei gab ich zu
bedenken, daf3 man fir Libyen ein Visum
braucht und ich nur das Seefahrtsbuch

habe. Aber die schlave Dame im Biro
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sagte, ich brauche kein Visum, Seefahrts-
buch reiche aus. Sie komme aus der
Tourismusbranche und hatte alles arran-
giert. Dass dem so nicht war, kann man
meinem Reisebericht entnehmen, den ich
deshalb extra schreiben musste.

Nun geht es los:

Sonntag, 19.01.1975

Gemaf

durch die Reederei melde ich mich um

telefonischer  Benachrichtigung
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07:30 Uhr am Lufthansa-Schalter, Flug-
hafen Hamburg. Man wei3 dort von
nichts. Keine Buchung auf meinen Namen
oder auf die Reederei. Nach langem
Durchfragen bei Allitalia einen Flug nach
Rom via Frankfurt um 10:25 Uhr gebucht.
Buchung nach Benghazi nicht bestdtigt.
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Rufe Reederei an keine Antwort.
Hapag Lloyd-Reisebiiro ist geschlossen.
In Frankfurt versuche ich, den Flug nach
Benghazi buchen zu lassen - nicht mdglich,
soll es in Rom versuchen. Rufe bei der
Reederei und Frau Belz privat an - keine

Antwort.  Mitteilung per Postkarte an
Reederei. Auskunft Rom: Alle Flige nach
Benghazi bis auf weiters ausgebucht. Am
Flughafen ist kein Hotel. Ubernachte in
Hotel ,Golden Beach"
geheizt, kkamme Betten).

Montag, 20.01.1975

Rufe morgens Reederei an, berichte Lage

Fregene, (un-

und fordere Geld iber Banco de Santo
Spirito an (einzige Bank am Flughafen,

Rom ist 40 km vom Flughafen entfernt).



AnschlieBend zum Flughafen. Ab 14:00
Uhr am Schalter der Libyan Airways
standby, Warteliste Nr. 20. 17:30 Uhr
Mitteilung:
Gehe ins Hotel ,Satellite", Roma Lido,

Hotel  hat

Flug Benghazi ausgebucht.

freien  Bus-Service zum
Flughafen und ist somit am Ende billiger.
(Taxi Flughafen - Hotel 3000 L)

Dienstag, 21.01.1975

Fahre morgens zum Flughafen. Auf der

Bank kein Geld fir mich berwiesen. Rufe
Reederei an und gebe Hotel-Telex durch.
13:00 Uhr Hotel

akzeptiert

zurick im  Hotel.

Reederei-Telex zwecks
Kostenbegleichung. Fahre sofort wieder
zum Flughafen. Ab 14:00 Uhr Standby
Alitalia, Schalter Benghazi. 17:20 Uhr
Flug o.k., 19:20 Uhr Ankunft Benghazi.
Passkontrolle verlangt ein Einreisevisum.
Habe keines. Erklére den Herren, dass ich
in Transit reise und hier in Benghazi auf
ein Schiff umsteigen soll. Striktes ,No".
Bitte die Herren, die Agentur anzurufen,
werde schroff zuriickgewiesen und erhalte
auch keine Gelegenheit, selbst zu
telefonieren. Am spéten Abend gelingt es
mir, unbeobachtet an ein Telefon zu
gelangen. Bei der Agentur meldet sich

niemand. Muss die Nacht im Warteraum

verbringen.
Mittwoch, 22.01.1975
Einreise ~ abgelehnt. Erhalte  vom

Emigration Office Flugkarte nach Rom.
Bemerkung: ,,You go". 09:00 Uhr Abflug,
10:30 Uhr Ankunft in Rom. Rufe Reederei
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an, noch kein Geld fiir mich da, letztes
Bargeld 3.000 Lire. 14:00 Uhr Ankunft im
Hotel ,Satellite".

Donnerstag, 23.01.1975

Generalstreik in Italien. Erhalte Telex von

der Reederei: ,Haben keinen Makler in
Rom - ans Konsulat wenden, dort muf3
man mir helfen." Fahre mit letztem Geld
nach Rom zum Konsulat. Konsulat muf3
gar nichts, sondern kann mir nur eine
Fahrkarte nach Deutschland besorgen.
Bargeld kann ich auch keines erhalten.
17:10  Uhr  Telefonanruf
durch, Ein

Konsulatangestellter borgt mir persénlich

Konsulat

Reederei keine  Antwort.

Auflerdem

dass

5.000 Lire.

Konsulat

das

ein

mir

teilt

mit, fir Libyen
Einreisevisum benétigt wird und in den
letzten Wochen Einreisegenehmigungen
nur in besonderen Fallen erteilt wurden.
Versuche abends, vom Hotel aus Reederei
oder Frau Belz zu erreichen keine
Antwort.

Freitag, 24.01.1975

Rufe morgens die Reederei an zwecks

telegrafischer  Geldiberweisung  haupt-

postlagernd Rom. 14:50 Uhr Geld in Rom.



Kaufe Fahrkarte nach Marseille (alle Flige
ausgebucht). Schicke per Brief 5.000 Lire
an Konsulat zuriick. Konsulat war schon zu.
Sonnabend, 25.01.1975

Abfahrt Rom Termini 10:20 Uhr, Ankunft
Marseille 23:52 Uhr. Rufe Marseille Fret

an - keine Antwort. Erhalte vom Hafen-

amnt Auskunft: ,Helga I" Ankunft Dienstag,
28.01. Gehe ins Hotel ,,Beauliev"
Sonntag, 26.01.1975

Rufe Marseille Fret an -

keine Antwort.

Hafenamt: ,Helga | Ankunft Dienstag.

Montag, 27.01.1975
Rufe Marseille Fret an - ,Helga 1" Ankunft

heute oder morgen. Rufe Reederei an und
teile mit, dass ich in Marseille bin.
Dienstag, 28.01.1975
,Helga " wegen
16:50 Uhr in Marseille. Gehe an Bord.

Anmerkung: Es ist mir unméglich, fir alle mir

Mistral ~ Verspétung.

entstandenen Kosten Belege zu erbringen.

Benghazi Reede, den 03.02.1975

1. Steuermann Bjérn D. Schitt

Bleibe im Hotel ,.Beaulieu

Es ist leider noch nicht das Ende der Geschichte
Das Schiff sollte Ende April 1975 verkauft werden und ging deshalb in Marseille in die
Werft. An Bord blieben 2 Kapiténe, 1 Ingenieur, 1 philippinischer Seemann und ich. Die
Ubergabe verlief aber nicht reibungslos, weil das Schiff im Dock von den Pallen rutschte
und beim Verholen in ein anderes Dock, geriet eine Lleine in den Bugstrahler. Am
28.04.1975 erfolgte dann doch die Ubergabe und Helga 1" wurde in ,Beaver"
umbenannt. Ich konnte noch am Abend nach Hamburg fliegen. Endlich zu Hause wartete
ich vergeblich auf meine Heuer von 3 Monaten! Auf Anfrage bei der Reederei erklérte
man mir, daf} ich kein Geld zu erwarten hétte, da ich ja genug Kosten verursacht habe
und mein Heuerverhélinis sei damit beendet. Das wollte ich so nicht hinnehmen und
ibergab die Sache der Gewerkschaft. Daraufhin wurde die ominése Kindigung in eine
fristgerechte Kiindigung gedndert und ich fuhr die Frist auf der Féhre ,Nordlicht" ab. Dort
hatte ich noch ein paar schéne Wochen an Bord. Meine ausstehende Heuer und Kosten,
immerhin ca. 7.000,- DM, mussten noch gerichtlich und per Zahlungsbefehl eingetrieben
werden. Das dauverte und ich fuhr bei einer anderen Reederei. Nach 1 Jahr, am
29.06.1976, war der Fall fir mich positiv abgeschlossen | Die Reederei durfte auch noch
Gerichts- und Anwaltskosten bezahlen.
Das Traumschiff ,Helga I" hatte immerhin 8 Namen und fuhr zuletzt unter russischer
Flagge.

Bjérn D. Schiitt
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Ehrenamtsmesse 2024 - wir waren erstmals dabei!

Menschen, die sich fir ein Engagement im
Ehrenamt interessieren, konnten auf der
diesjdhrigen Ehrenamtsmesse in der MuK
Libeck unter Uber 120 teilnehmenden
Vereinen auswdhlen und sich orientieren,
um eventuell spater selbst einmal zum
Wohle der Allgemeinheit in einer der
vielen Organisationen mitzuarbeiten.

Auch die Gesellschaft  Weltkulturgut
Hansestadt Libeck (gemeinnitzig) e.V. ist

auf der Suche nach neuen Mitgliedern,

die sich fir die unterschiedlichen Projekte
interessieren und damit auch zum Erhalt

z.B. der ,lisa von Libeck” oder der

historischen ~ Werftbarkasse ,SW 2
beitragen  wollen. Damit war die
Teilnahme  an  der  Veranstaltung

obligatorisch.
Am

Gespréiche gefihrt werden. Hoffen wir,

Infostand  konnten  zahlreiche
dass wir bei einigen Besucher/-innen das
Interesse fir uns geweckt haben.

Marco Antler

furALLE furDICH

#furLUBECK

Mach mil und engagier Dich! Hier findest Du Dein Ehrenamt
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EhrenamtMESSE
Sapntng 1210 2824
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YOU ARE WANTED
DICH BRAUCHEN WIR

Haben Sie Lust, in unserem Team mitzuarberten?

Wirvon der LISA VON LUBECK sind auf der Suche nach neuen Mitgliedern, die den Verzin
ehrenamtiich beim Erhalt der Kraweel und der zugehdrigen Barkasse SW2 unterstitren mochten.

Sie haben keine Vorkenntnisse? Das macht nichts. Mittels Learning by Doing werden Sie schnell

in unser Team integriert. Wir freven uns natirlich auch dber Nautiker®* innen, Techaiker®innen,
Handwerker®innen sowle Seemdnner und Seefraven, die Tell unserer Gemeinschaft werden mbchtan.
Sie haben Fragen?

Sprechen Ske uns gerne an. Oder kommen Sie einfach vorbel: leden
Dienstagvormittag treffen wir uns ab B.30 Uhr in der Werft auf der ndrdlichen
Lobecker Wallhalbinsel im Schuppen D, um gemeinsam am Erhalt der belden Schiffe
1 arbeiten. AuRerdem kommen wir jeden ersten Donnerstag im Menatab 17.30
Uhr zu einem Offenen Stammitisch an Bord des Hanseschiffes rusammen,

KONTAKT

Varoin Gaselischaft Walthultergut Hansostsdt Libeck {gomeinndtrigh oV,
Wik Brandt-Allee 15 :

MNardiehe Wallhathinsal | Schupper D

23354 | dbeck

Telelon: 0451 79 62 T40
Edail  konior@haneuchif-uebeck de
Anteme: wewwhanseu hldoebock: dg
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Was verbindet Lubeck - Buntekuh mit dem Seerduber
Klaus Stortebeker?

Um den Seeweg, sowie den Seehandel
und Holland

Seerdubern zu sichern, finanzierte die

zwischen England vor
Stadt Hamburg den Hamburger Kauf-
leuten, Hermann Nyenkerken und Simon
von Utrecht, zwei komplette Schiffe samt
Seeleuten und dazugehdriger Bewaff-
nung. Der Name des Schiffes von Simon
von Utrecht ist leider nicht bekannt. Das

Schiff des Kaufmanns Hermann Nyen-

kerken trug den Namen ,Bunte Kuh”.

Bei dem Schiffstyp der ,Bunte Kuh”

handelte es sich vermutlich um eine
Die

Schniggen konnten auch gerudert werden

sogenannte  Schnigge. leichten
und waren dem zufolge zur Jagd auf
Seerduber, mit deren groflen Handels-
koggen,  durch  Schnelligkeit  und
Wendigkeit itberlegen. Die ,Bunte Kuh”
wurde auf ihren Fahrten in der Nordsee
von einer Flotte bewaffneter Kauffahr-
teischiffe, auch Friedeschiffe genannt,

dauerhaft begleitet.
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Am 22. April 1401 wurde Klaus (Claas)

Stértebeker auf seinem  Schiff ,Toller
Hund”, entsprechend spdaterer Uber-
lieferungen,  von  einem  Verband

hamburgischer Friedeschiffe vor Helgo-

land durch die besagte Flotte gestellt und

nach langem Kampf gefangen genommen.

-]'E A _,‘ il

Stértebeker geht von Bord der "Bunte Kuh"

Mit  der
Stértebeker

Kuh”

nach

.Bunte wurde Klaus

dann Hamburg
Uberfihrt. Vor den Toren Hamburgs, auf
dem Grasbrook, wurde Klaus Stortebeker
und auch &ffentlich

verurteilt spater

enthauptet.




Der Libecker Stadtteil Buntekuh verdankt
seinem Namen einem bduerlichen Gut,
das hier bis Ende der 1950er Jahre
existierte.

Das Gut wiederum wurde nach der
Hansekogge ,Bunte Kuh” benannt, die
den Angriff auf den Seerduber Klaus
Stértebeker erfolgreich fihrte.

Und so wurde aus der Hansekogge

,Bunte Kuh” der Libecker Ortsname

: = Buntekuh.
: L et Vo Joachim Wuhlert
Die Gedenkstdtte Klaus Stértebekers in
Hamburg / Grasbrook
Spender gesucht

Wie Sie auf den Seiten unserer Zeitschrift sehen, versucht unser Verein diverse Projekte zu
verwirklichen. Jedes Projekt wird von ehrenamtlichen durchgefihrt und der Offentlichkeit
nach dem Motto: ,Geschichte anschaulich machen ...” zugdnglich gemacht.
Nun fehlt es aber der Gesellschaft Weltkulturgut wie auch den meisten gemeinniizigen
Vereinen an zweierlei Dingen:

1. neuen ehrenamtlich-aktiven Mitgliedern um die Projekte durchzufiihren

2. am nétigen Kleingeld, um die Projekte weiterhin der Offentlichkeit zugdnglich

machen zu kdnnen und neue zu realisieren.

Wir rufen daher auf, unseren Verein und somit seine Projekte mit einer Spende zu

férdern. Hierfir steht folgendes Konto zur Verfigung:

IBAN BIC
DE63 2305 0101 0001 0092 40 NOLADE21SPL

Die Spenden sind steuerlich abzugsfdhig. Eine Spendenbescheinigung wird umgehend
nach dem Eingang einer Spende ibersandt. Dazu ist es nétig, dass Sie auf dem

Uberweisungsformular lhre vollstandige Adresse angeben.
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Bewdhrtes verliert auch manchmal seine Giltigkeit...
Neue Stabilitétsunterlagen fir die , Lisa von Libeck”
gefordert

Ingenieurbiiro Brink
o Ernd Bek. Cigl 0 52 heftug

I

So oder so dhnlich musste die Aussage
bewertet werden, dass die urspringlich im
Rahmen des Baus des Hanseschiffes er-
stellten Stabilitétsunterlagen - und dieses
unter fachkundiger Aufsicht des Ger-
manischen Lloyd - aufgrund gesetzlich
gednderter Bestimmungen ihre Giltigkeit
verloren hatten.

In der neuen Schiffssicherheitsverordnung
fir Traditionsschiffe (SchSV) fordert der
Gesetzgeber u.a. die Vorlage eines
LStabilitétshandbuches”, bis

spétestens zur Erneuerungsbesichtigung im

welches

Frihjohr 2025 von uns vorzulegen ist.

Ebenso, jedoch zu einem friheren
Zeitpunkt, wurde die Vorlage eines ,Betriebs-
sicherheitshandbuches” gefordert; diese
Unterlage ist mittlerweile genehmigt und in
Kraft gesetzt worden (siehe Jahresheft
2023).

Um besagte Terminvorgabe zu erfillen,
wurde ein Hamburger Ingenieurbiiro
beauftragt, einen Kréngungstest unter
Beisein der
BGVerkehr* durchzufiihren, um mit den

daraus gewonnenen Ergebnissen das

eines Verantwortlichen

Stabilitétshandbuch zu erstellen; dieses
muss vor dem Termin der Erneuerungs-

besichtigung bei der BGVerkehr zur
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& BG Verkehr

Verkehruerrt=chafit

Genehmigung vorgelegt werden.

Entsprechende Vorbereitungen zur Durch-

fihrung des Kréingungstestes, der unmittel-

bar an die Trainingsfahrt folgte, mussten

u.a. getroffen werden:

- Tanks zu mindestens 98% gefiillt

- Sémtliche Segel angeschlagen

- Schiff voll ausgeristet und mit Stammecrew
besetzt

- Gewichte (mit Sand gefiillte Big Packs)

zwecks Gewichtsverlagerung an Bord

abgesetzt.

Und nicht zu vergessen: fir den Tag der
Durchfihrung sollte fir eine angemessene
Verpflegung gesorgt werden, um einen
méglichst  positiven  Gesamteindruck  zu
hinterlassen; dieses konnte ibrigens ohne

Beanstandungen sichergestellt werden.



Am 14. Mdai war es dann endlich so weit: die ,lisa von Libeck” wurde an die
gegeniberliegende Hafenseite verholt, da dort ablandiger Wind vorherrschte, und der von uns
beauftragte Ingenieur traf seine Vorbereitungen fir die erforderlichen MaBBnahmen unter den

wachsamen Augen des Behdrdenvertreters.

W

... gemdB Weisung

Manuelle Hilfsmittel im Einsatz Neuausrichtung der Gewichte
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Auf den Zentimeter genau

Nachdem  sémtliche  Arbeiten  bzw.
Messungen abgeschlossen worden sind,
wird die geforderte Unterlage erstellt,
damit diese dann im Frishjahr im Rahmen
der Erneuerungsbesichtigung als ein Teil
der Uberprifung der Schiffsdokumente

vorgelegt werden kann. Erst dann ist es

wieder méglich, mit neu ausgestelltem
»Sicherheitszeugnis fir Traditionsschiffe”* *

Fahrten mit Gésten durchzufihren. Decksladung komplett

*Die Dienststelle Schiffssicherheit ist nicht fir berufsgenossenschaftliche Angelegenheiten
zustéindig, sondern nimmt im Auftrag des Bundes staatliche Aufgaben wahr. Sie
iberwacht die Einhaltung der internationalen Ubereinkommen fir Sicherheit und den
Umweltschutz auf den Weltmeeren. Sie ist zusténdig fir Schiffe unter deutscher Flagge,
die gewerbliche Seeschifffahrt  betreiben sowie fir  Fischereifahrzeuge und
Traditionsschiffe.

**Das Sicherheitszeugnis fir Traditionsschiffe ist finf Jahre giltig. Neben der Erst und
Erneuverungsbesichtigung ist eine Zwischenbesichtigung zwischen dem zweiten und dritten
Jahr der Zeugnislaufzeit erforderlich.

Marco Antler
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Portrat Otto Tylkowski

Ich bin

zwischen

der
nicht

in-
mehr ganz
neue  Nautiker.
Otto Tylkowski, in
Kiel
sen und seit dem
Studium

SO

aufgewach-

Ham-
Ich bin

2023 nach einem Stammtischbesuch auf

burger.

der ,lisa” eingewandert.
Ich segle seit meinem 13. Lebensjahr, zu-
néchst auf Fahrtenyachten, nach dem
Studium der BWL intensiv auf Regatta-
Woche,

Deutsche- und Europameister-

schiffen.  Kieler Travemiinder
Woche,
schaften waren die Beschéftigung an
Wochenenden oder im Urlaub.

Ich wurde 1977 Klassenobmann und Vor-
stands-Mitglied der europdischen Korsar-
Vereinigung und organisierte dann auch
und Meister-

schaften. 1978 konnte ich zusammen mit

Deutsche Europdische

einem Schweizer Steuermann die Inter-

nationale Schweizer Meisterschaft erringen.

1989 erfolgte ein geordneter Rickzug aus
1991
konnte ich mich erstmals fiir den Ironman

Neben 38

Qualifikationsrennen auf allen Kontinenten

dem Segelsport zum Triathlon.
qualifizieren.

auf  Hawaii

stehen noch 12 weitere Starts in Hawaii

auf der Erledigungsliste.
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2006
kamerad, der Segeloffizier auf der Gorch-
Mitfahrt auf der
,Ubena von Bremen”. Das fihrte zum Zweit-
hobby Traditionsschiff fahren. Auf Basis

meiner Segel -

tberredete mich ein Klassen-

Fock war, zu einer

und Bootsfiihrerscheine

machte ich dann bis 2010 meinen
Traditionsschiffer auf 8 verschiedenen
Schiffen.

Es folgten Kapiténs- und Steuermanns-
Funktionen auf der ,Ubena von Bremen”,
dem ,lotsenschoner No.5 ELBE”, dem
Dampf-Eisbrecher ,Stettin”, dem Peilschiff
,Schaarhérn”  und
Schiffen.
JSpringer” auf der ,Alex 1” und der

kleinen  gaffelge-

takelten Kurzeinsdtze  als
,Roald Amundsen” rundeten dies ab.
Einer der Hohepunkte war 2012 die
Umrundung von Kap Horn als Sprecher
der Gaste auf der ,SEDOV”, bei der ich
nachts Brickenaufgaben wéhrend der
Null-Vier-Wache trotz fehlender Russisch-
Kenntnisse ibernehmen durfte.

An die leisen Kommandos auf der ,Lisa”
habe ich mich inzwischen gewdhnt und
beim Anlegen habe ich meinen Frieden
mit dem ungewdhnlichen Winkel der
Vorspring geschlossen.

Solange es das Deutschland-Ticket gibt,
kann man weiterhin als Hamburger auf
einem Libecker Schiff einspringen.

Otto Tylkowski



Die ersten schwimmenden Seezeichen

Die ersten Seezeichen waren natirliche
Navigationshilfen wie Baumgruppen oder
Kistenformationen.

Spéter traten kinstliche Zeichen hinzu, die
im heute deutschsprachigen Raum zu-
(Zeichen)

wurden: Steinhaufen oder Holzgeriste,

néchst alle Baken genannt
fest oder schwimmend, mit oder ohne
nachts entziindetem Feuer.

1225 erlaubte Waldemar Il die Errichtung
eines Seezeichens auf Falsterbo (Han-
sisches Urkundenbuch, s. Ref.), 1226 wird
ein Seezeichen bei Travemiinde erwdhnt
(Libisches Urkundenbuch, s. Ref.).[1] Ab
1286 plante Hamburg die Errichtung
eines Turmes mit Laterne auf der Insel
Neuwerk in der Elbmindung,[1] der nicht
nur als Wehrturm zur Sicherung der
Region diente, sondern am Tage auch als
Landmarke. Es gibt erhaltene Dokumente,
die belegen, dass ab dem 14. Jahr
hundert schwimmende Seezeichen aus-
lagen. Die sogenannte Schartonne in der
AuBenelbe wird 1466 Die

Hamburger Kaufmannschaft brachte sie

erwdhnt.

mit einem Kauffahrteischiff aus. Spdter
die
heutigen Formen. Um 1900 gab es im

entwickelten  sich verschiedenen
Elbstrom etwa 134 Tonnen.

Zundchst waren alle Tonnen schwarz, da
man sie wie alle hélzernen Baken mit Teer

und Pech konservierte.
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Tonne auf der Elbe: Ditmar-Koel-Tonne nordéstlich

vom Turm auf Neuwerk (1568)

Als schwimmende Seezeichen waren Tonnen meist

ein aus Eichenholz gefertigtes Fass mit Eisenringen.

Ab 1575 begann auch weifle

Tonnen auszulegen.

1887 ordnete der Reichskanzler (Otto von

man,

Bismarck) durch die Bekanntmachung,

betreffend die einheitliche Bezeichnung

der

deutschen

Fahrwasser und Untiefen in den

Kistengewdssern, eine ein-
heitliche Betonnung an den deutschen
Kisten an. Rote Spierentonnen (schlank,
stabférmig) an der Steuerbordseite und
schwarze, spitze Tonnen an der Back-
bordseite.

Seit 1982 gilt fir die Betonnung der
Seewege international die Regelung IALA.

Ridiger Behrmann



Ubungs-Dummy: Namensfindung und Taufe
oder
,Ubungs-Dummy Kuddel"

Ende des Jahres 2023 hat der Verein
einen neuen Defibrillator angeschafft, fir

die internen Erste-Hilfe-Ubungen hat uns

der Hersteller Firma HERZ—Kc’Sni
Ubungs-Dummy gespendet.

Bereits im Frihjahr 2024 kommt der
Ubungs-Dummy zum Einsatz.

Wahrend der Ersten-Hilfe-Auffrischung fir
Crew, Service und auch der Jugend-
bauhitte hat er Dr. Knoche bei den

einen

Ubungen fir die Herz-Lungen-Wieder-
belebung unterstiitzt.

Nach  Abschluss  der  Erste-Hilfe-
Auffrischung sind alle der Meinung, der

.‘T s

einen

Ubungs-Dummy — muss

richtigen
Beim  Stammtisch
Anfang Mai kommt Dr. Knoche auf die

Namen  bekommen.
Idee, die Géste abzufragen wie er heiflen
soll. Schnell haben sich alle fir den
Vorschlag , Kuddel” entschieden.
Treffen  der
Mitglieder haben wir im Beisein von Dr.
Knoche die feierliche Taufe von ,Kuddel”
vollzogen.

,Kuddel” ist wohlwollend im Kreise der

Beim  ndchsten Service-

aktiven Crew-Mittglieder der Lisa von
Libeck aufgenommen worden.

Bis zum néchsten Einsatz verbringt er seine
Zeit im Hause von Dr. Knoche und freut
sich darauf wieder kréftig gedrickt zu
werden.

Heidi Wulff



Mitfahren mit der ,,Lisa™ leicht gemacht
Wer an einer Mitfahrgelegenheit interessiert ist, kann sich fiir eine Einzelfahrt unter folgender
Telefonnummer anmelden;
0451-79 82 740. Den Fahrtenkalender mit den verschiedenen Terminen findet man im Internet

unter: www.hunseschiff-luebeck. de / Hanseschiff / Termine.,

Besellschaft Welthulturgut Hansestadt Litheck (gemeinniitzig) ..

Postanschrift: Internet:

Willy-Brandt-Allee 19 www.weltkulurgut-luebeck. de
(Nirdliche Wallhalbinsel) oder

23554 Liibeck www.hanseschiff-luebeck de
Telefon; (451-79 82 740 E-Mail:

Fax; 0451-79 82 B57 kontor @ hanseschiff-luebeck de
Vereinskonto:

Sparkasse zu Liibeck

IBAN: DE 63 2305 0101 0001 0092 40 - BIC: NOLADE21SPL

(Spendenbescheinigungen werden unaufgefordert dbersandt. Bitte volle Anschrift angeben)

Geschiiftszeiten Werftbiiro: 01.04.-30.09., dienstags bis donnerstags 9:00 Uhr bis 13:00 Uhr
01.10. - 31.03., dienstags 9:00 Uhr bis 13:04 Uhr

Dort sind auch Karten fiir die Einzelfahrien erhilltlich.

Die Finanzverwalter haben folgende Bitte an die Mitglieder:
Wenn sich Konten- oder Adresseniinderungen ergeben haben, sind diese bitte
unverziiglich schriftlich oder telefonisch dem Verein mitzuteilen,
Tel. 0451-79 82740 - Adresse: Siehe ,,Postanschrift” auf dieser Seite.

Bestattungen aller Art,

Trauerfeiern und Vorsorge.
Wir beraten Sie ausfiihrlich und kompetent.

Tel. (0451) 79 8100

Balauerfohr 8

23552 Lilbeck . 2
www.schaefer-co.de S50 gﬁ:l:ﬂﬁgeﬁﬁg
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Unsere ,, alte Dame”, die Werftbarkasse SW 2 an Land!

Unsere Werftbarkasse SW 2 ist seit Mai
1925 im Dienst. Die léngste Zeit ver-
richtete sie harte Arbeit auf der Werft,
danach einen ruhigen Job bei den Médels
und Jungs der LISA VON LUBECK.

lhre 100 Jahre sieht man ihr nicht an.
Voraussetzung dafiir sind gute Behandlung
und stidndige Pflege. Gute Behandlung

erféhrt sie taglich, nun sind wieder Pflege

und Wartung an der Reihe.

Arbeiten

ausfihren

Um sdamiliche

kénnen, wurde die SW 2 an Land gehievt.

zU

Die starken Ablagerungen von Algen und
Muscheln

am Uberraschten

Rumpf

Viele fleiBige Hénde von
Vereinsmitgliedern entfernten die Ablager-
Nach Schleifen

niemanden.

ungen. grindlichem
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Wéih-

Ehrenamtler

wurde Antifouling  aufgetragen.

renddessen waren andere

damit beschaftigt, diverse Arbeiten und

e

Schénheitsreparaturen  im  Schiffsinneren

auszufihren.
Fir weitere notwendige Arbeiten wurden
Profis engagiert. Firma Schaffran iberholte den

Propeller, der nun glénzt wie ein Schmuckstiick

und wieder gehérigen Vortrieb gibt.
Nachdem

waren, stand noch eine wichtige Priffung an.

alle Arbeiten abgeschlossen

Die Ultraschallmessung des Unterschiffes ist
Vorschrift und wurde von der Firma Tiede-
Mit der Ultraschall-

messung werden Materialfehlstellen bei

mann ausgefihrt.

Schiffen mit Stahlrimpfen erkannt. Unsere
SW 2 absolvierte auch diese Prisfung ohne
Beanstandung! Damit stand den weiteren

Gastefahrten nichts mehr im Wege.



Am 17.Juli 2024 war dann der grof3e Tag.
Die Werftbarkasse SW 2 wurde wieder in
ihr Element gesetzt. Ein Telekran von
Ulferts & Wittrock nahm sie auf den
Haken und setzte sie in der Trave, direkt
hinter der LISA VON LUBECK, ab.

Kurz danach konnten die Schiffsfihrer

Edgar und Dieter mit ihrer Crew Stephie

und HansJirgen wieder Fahrten mit
Gasten durchfihren.

Die letzte Fahrt der Saison erfolgte mit
unserer Service-Gruppe, als Dank fir
ihren engagierten Einsatz.

Und was folgt:

Jnach der Arbeit ist vor der Arbeit”

Im Winter geht es weiter!

Edgar Nowak
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Seefahrt in der Antike

Die Gefahr von Felsen und Sandbénken Sediment den Meeresboden bedeckte. Die
fohrle  zur  Entwicklung  des  ersten Navigatoren lernten so Art und Farbe des
Navigationsinstrumentes, der Lotleine. vom Gewicht heraufbeférderten  Sandes,
Dabei handeltle es sich um eine einfache Schlick oder Seegras zu erkennen und
Vorrichtung: eine lange Leine mit Knoten auf machten sich diese Informafion fir ihre
der ganzen lénge, welche die Absténde Navigation zunutze

markierten und einem Gewicht am unteren Die Lotleine galt in der frihen Seefahrt als ein
Ende. so wichtiges Geréit, dass man auf Schiffen, die

Die lofleine sollte dem Navigator die wegen ausstehender Zollabgaben oder aus

Wassertiefe anzeigen, sofern diese die Lénge anderen Griinden im Hafen an die Kette

der Leine nicht ibertraf. Die Unterseite des gelegt wurden, die Lofleine beschlagnahme.

Gewichtes ( Blei) war oft mit Talg bestrichen. Quelle: A Acsel Dor K
Sodass der Seemann nach dem Heraufholen vetie: A Aczel, Ter hompass

. Rudi Beh
der leine erkennen  konnte, welches gdiger Behrmann

MIT DEM SEEBUCH VON 1470 VON SKAGEN AN DIE
WARNOW

(SEGELANWEISUNGEN FUR DIE SCHIFFER U.A. DER HANSE-)-——--

1) WENN IHR SKAGEN REV PASSIERT HABT, UND AUF 14 FADEN WEICHEN
GRUND HABT, GEHT SUDWARTS (180°, T170°), KEINEN ANDEREN KURS,
SOLANGE BIS LOESO NORDOST (045°, T035°) VON EUCH LIEGT;

2) GEHT DANN SUDOST (185°, T125°), BIS IHR 10 FADEN KRIEGT, WERFT DAS
LOT;

8) FOLGET JUTLANDS KUSTE WEITER SUDSUDWEST (203°, T193°) NACH
HJELM

4) UND WEITER SUD (180°, T170°) NACH HATTEREV [EVTL. AUCH VEJRO
FLAK], BIS IHR 7 FADEN HABT, NICHT NAHER, DAZWISCHEN [ZW. VEJRO U.
BOSSERNE] IST TIEFES WASSER;

5) WENN DIE INSEL VON VEJRO WESTNORDWEST (293°, T183°) LIEGT, SO GEHT
SUDSUDWEST (203°, T193°), SO LANG BIS IHR KALUNDBORG SEHT,
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6) DANN GEHT SUD ZU OST (169°, T159°) BIS NACH ROMSO;
7) FORTAN SUD ZU 0ST (169°, T159°) BIS SPROGO.

&) WENN SPROGO QUERAB LIEGT UND IHR AUF 13 FADEN WEICHEN GRUND
HABT, SEID IHR BEI VRESEN; KOMMT NICHT NAHER ALS 7 FADEN.

9) WENN IHR 16 ODER 20 FADEN HABT, HALTET STARK NACH LUV AUF
LANGELAND ZU SUDWARTS (180°, T170°) AUF DIE MITTE DES LANDES,

10) FORTAN SUDSUDWEST (203°, T193°);

11) WENN IHR DANN TRONES[?] PASSIERT HABT, GEHT OSTSUDOST (113,
T103°),

12) DANN KOMMT IHR VOR DIE WARNOW.

Diese = Anweisung wurde von einem mir bekannten
Navigationslehrer der Lufthansa gesegelt. Mit den heutigen
Missweisungen kam er mit dem Segler tatséchlich an die Warnow

Die Kompassrose:
VAR 1470 = 10°W

mag.Kurs tru.Kurs

0 Nord 000° 350° 8 Ost 090° 080°

1 Nord zu Ost 011° 001° 9 OSt 72U Sud 1010 0910

2 Nord dost 022° 012°
ordanordos 10  Ostsiidost 113° 103°

3 Nordost zu Nord 034° 024°
11 Sddostzu Ost  124° 114°
4 Nordost 045° 035°
12 Sidost 135° 125°
5 Nordost zu Ost 056° 046°

6  Ostnordost 068° 058° 13 Sudostzu Sud 146° 136

7 Ost zu Nord 079° 069° 14 Stidstidost 158° 148°

Ridiger Behrmann
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AUFNAHME - ANTRAG
Gesellschaft Weltkulturgut Hansestadt Liibeck (gemeinniitzig) e.’V.

Migliedsnummer Eintrittsdaium
{wird vom Versin ausgedllit)

Der Unterzeichnende erkiit hlesmit seinen Beitritt In die "Gesellschaft Welkulturgut @.V." und erkennt durch
seine Unterschrift dessen Satnmp an,

Nams, \Vormams / Fims
Strafle | Hausaummer EINZELMITGLIED

einschl, Kinder bis 16 Jahre
PLZ { Ol
Geburisdatum SCHULER & STUDENTEN
Telefon / Mobd

FORDERMITGLIED

Beruf
E-Mail FAMILIEN

ainschl. Kindar bis 16 Jahre

i / Stuiom b (iabum) e

Bitle Nachweis beiftgen!
Ort. Datum Unterschiift (bei MindeShrigen gesetzl, Vertreler)
Erta dar Ed und wines SEPA-Lastschriftlenmandats,

Dia Entrichiung des Balrages arfolgl durch Bankainzug regalmidin en Apnl das Jahres,

Zahlungsemaianger: Gasslischaft Weltkulturgut, Harsestadl Lubech o.V,
Glbubiger-identifikatsion snurmmer, DE 42 ZZZ000001TT402
Mancainrelsnmme: {wired seqasal mitgatmil)

BEPA-Lastschilenmandat, keh emndchtige die "Geasclischalt Welthulturgut e.V." Zehiungen von meinem Konle mitiels
Lastschift ainzuzhehen, Zugleich welso lch mein Kredilinstiul an, die von dar "Gaselis chalt lir Wedthultungut e V" von
meinam Konto gezngenan Lasischriften einzulBaan, Himyels: ich kann Innarhals van acht Waehen, beginnend mit dem
Belastungedatum, dis Erstattung des balasteten Betrages varanpan. E5 gelten dabei dia mit melnem Kreditnetinn ver-
einbanen Badingungarn.

Mame, \Vorname / Firma das Kanfolnhabar *

Strafle / Hausnummsed | PLZ / On *

Datenso hutperkl Grung:

keh bin damit eimverstandan, dass die von mir gegebonen Dalon elektronisch durch slnen Varantworlichen der
Gasadlechalt Waltkulturgut Hansastadt Labock V. verarbeiot und gespaichart worden dliffon, solange kh Milghed
bin. Mil dar Weitargabe dar Daten (slekironisch /Papierionm) inneshalt das geschifistihrenden Vorstandes, bin

loh einverstanden. Nach meinem Ausschelden aus dem Vereln diifen nur noch Name, Viemama sawle Eintritts -/ Aus-
Wittsdatum 2um Nachweis iner chemaligen Milgiadschal archivierl warden. Mit der Verdfantlichung von Folos

und Filmen der Gesellsc haft WaitkuRurgut i Printmedien und intemal bin iah ohne Nennung personenbezogenat
Draten ginverstanden.

Ort, Datum Unterschrifi (bed Minderjahrigen gesetz!, Verbreter)
* Eaiis Abssanigieand o obipes Mlipled
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Wir freuen uns, wieder zahlreiche neve
Mitglieder/innen begrifien zu durfen.

2024

Steffen Dr.
Meier
Burckhardt
Zymelka

.

Bunge
Kanitz
Hopner
Radde
Wirt:
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Einzigartig vielfaltig.

Meben traditionellen Bierstilen entstehen
in der Stértebeker Braumanufaktur in
Stralsund besondere Eigenkreationen wie
das Atlantik-Ale cder das Hanse-Porter.

weitere Informationen unter;
stoertebeker.com

&=
Stortebeker

BERAUSFEZIALITATEN




