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Das Ringhotel Jensen (%
bietet Ihnen unser Ahoi — Arrangement:

2 Ubernachtungen einschlieBlich Friihstiicks-

buffet in der Hansestadt Liibeck im Ringhotel,
1 Schnuppertorn (6 Std.) auf einem Traditions-
segler einschl. BegriiBungssherry, ziinftigem
Seemannsessen und eine "Mug Kaffee" mit ;

selbstgeb. Kuchen. Preis € 169,- (ab 10 Pers.) &

Fordern Sie bitte weitere Unterlagen:

Hotel Jensen Betriebsgesellschaft X
An der Obertrave 4-5 23552 Liibeck

Telefon 04 51 /702490
&>
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Unsere Projekte:

"Hanseschiff des
15. Jahrhunderts"

"Zeit-Punkte" -
Schauvitrinen

"Liibsches
Hansevolk"

"Schleppbarkasse
Sw 2"

"Liibecker Hafen- und
Schifffahrtsmuseum"

"Geschichtspfadhefte"

Zur Sache

Wie in den Jahren zuvor startete die ,,Lisa von
Liibeck™ die diesjdhrige Fahrtsaison wieder mit der
Fahrt zum Hamburger Hafengeburtstag.
AnschlieBend ging es zum ersten Treffen der 2006
gegriindeten .Koggen-Compagnie* nach
Bremerhaven. Auf dem Weg dorthin besuchte das
Hanseschiff noch die Stddte Gliickstadt und
Cuxhaven. Wihrend der Saison wurde unter ande-
rem noch Neustadt, Wismar, Rostock angelaufen,
Kopenhagen, Malmd, Bornholm und Stralsund fol-
gen noch.

Ob bei den offiziellen Veranstaltungen in den ver-
schiedenen Stidten oder nur bei einem
Zwischenstopp in einem Hafen konnten wir fest-
stellen, dass die ,,Lisa von Liibeck nicht nur ein
stets willkommener Gast war, sondern regelméBig
auch als offizieller Botschafter der Stadt Liibeck
angesehen wurde und entsprechend durch Vertreter
der Stidte begriift wurde. Bei diesen Empfingen
war es fiir uns eine Selbstverstindlichkeit, uns fiir
den Empfang zu bedanken. Aus unserem
Vereinsbestand iiberreichten wir als Prisente
Nachprigungen des ,Liibecker Schilling von
1502%, das Buch oder den Film iiber den Bau der
»Lisa von Liibeck” oder Flaschen mit Rotspon
,.Lisa von Liibeck.

Wie in der Aufzihlung erkennbar, haben wir im
eigenen Bestand nur wenige Artikel, die sich als
angemessene Prdsente eignen und die zudem in
erster Linie das Schiff und unseren Verein prisen-
tieren. Um mit dem Hanseschiff unsere Stadt
zukiinftig auch mehr in der uns hiufig zugespro-
chenen Funktion als Botschafter Liibecks angemes-
sen repriasentieren zu koénnen, baten wir im
Friihjahr die Stadtverwaltung um Unterstiitzung
durch Prasente aus deren Bestand. Fiir das Jahr
2007 erhielten wir zwei Schachteln Marzipan-
Konfekt!! Wir sind nun gespannt, was die Stadtver-
waltung uns 2008 mit auf den Weg gibt — vorsichts-
halber errechnen wir schon mal, wie sich der Inhalt
von zwei Schachteln Marzipan gerecht auf zehn
Stadte verteilen lasst......

Stefan Miiller ‘% \QIKQQAw
Vorsitzender i



Allgemeines aus dem Verein

Die Jahreshauptversammlungen 2006 und 2007
brachten einige personelle Veranderungen.
Bereits auf der Jahreshauptversammlung 2006
fand ein Wechsel im Geschiftsfiihrenden
Vorstand statt. Nach langen Jahren engagierter
Mitarbeit im Amt des ,,Schriftfiihrer Projekte*
wurde Joachim Kaufner durch Dieter Baars, der
bisher im Beirat mitwirkte, abgeloste. Auf der
Jahreshauptversammlung am 28. Mirz 2007
erfolgten mit der Neubesetzung der beiden
Amter der Finanzverwalter zwei weitere
Personalverdnderungen im Geschaftsfilhrenden
Vorstand. Fiir den Bereich ,,Vereinsfinanzen*
ist zukiinftig Harry Sonnenburg und fir die
~Projektfinanzen Harry Miiller zustindig.
Doch auch im Beirat des Gesamtvorstands gibt
es seit 2006 eine Reihe neue Gesichter.

Durch die Wahl von D. Baars in den
Geschiftsfilhrenden Vorstand war die Position
des ,,Finanzbeirat Projekte” neu zu besetzen, in
diese Position wurde Horst Ramczyk gewihlt.
Ein Wechsel erfolgte bei den Amtern
Pressebeirat Projekte” und “Projektbetreuer
SW 2%, die jetzt von Henrik Miiller und Giinter
Kopke ausgeiibt werden. Neu in den Beirat
wurde die  Position ,Projektbetreuer
Hansevolk®” aufgenommen, in die Jochen
Harder gewihlt wurde. Mit dem Wechsel im
Amt ,Pressebeirat Projekte” iibernahm Henrik
Miiller auch die Pflege unserer Internet-Seiten.
Die Seiten wurden im Laufe des Jahres neu
gestaltet, die Inhalte aktualisiert und erginzt.
Wie wir feststellen konnten, hat sich die Anzahl
der Besucher auf unseren Seiten auch deutlich
erhoht.

Wie auf der Jahreshauptversammlungen 2007
beschlossen, ist eine Arbeitsgruppe zur Uber-
arbeitung unserer Satzung eingerichtet worden.
Die Leitung der Gruppe wurde Harry
Sonnenburg tbertragen, der bisher nicht im
Vorstand titig war und als neues Mitglied des
Geschiftsfiihrenden Vorstands eine objektive
Leitung gewihrleistet. Als Dipl.-Verwaltungs-
wirt und langjahriger Kassenpriifer verfiigt er
gleichzeitig  iiber notwendige fachliche
Grundlagen.

Nach dem Weggang unserer ehrenamtlichen
Biirokraft Ishurga Weber, die im letzten Jahr bei
der DEKRA-Akademie einen Arbeitsplatz
erhalten hatte, konnte im Rahmen einer von der
ARGE Liibeck geforderten MaBnahme unser
Werftbiiro durch Frau Wulf besetzt werden.
Diese MafBinahme endete im August.

Aufgrund der in den Herbstferien noch anste-
henden Jugendfahrt, die in Kooperation mit
dem CVIM Liibeck durchgefiihrt wird, der
umfangreichen Vorbereitungen fiir das
,Koggen-Treffen* in Liibeck vom 01. - 03.
August 2008 und im Hinblick auf die stetig
wachsende Mitgliederzahl hat sich der Vorstand
entschlossen, Frau Wulf in einem geringfligigen
Arbeitsverhiltnis weiter zu beschiéftigen.
Zunechmend wird bei uns um Unterstiitzung fiir
gemeinniitzige Projekte angefragt, speziell mit
der Bitte um Benefiz-Fahrten mit der ,,Lisa von
Liibeck®. Von unserem Verein ist jahrlich stets
bereits eine Fahrt eingeplant, deren Erlos einem
bediirftigen Projekt zugute kommt. In diesem
Jahr erfolgten zwei Fahrten fiir Unicef, 2006
wurde die Renovierung des Holstentors unter-
stiitzt. Grundsatzlich besteht die Bereitschaft,
Aktionen zu unterstiitzen, so stellten wir in die-
sem Jahr das Hanseschiff noch fiir die Pamir-
Gedenkstitte zur Verfiigung.

Wenig Verstindnis konnten wir jedoch fiir die
Anfrage aufbringen, ob fiir die neu geschaffene
,,Ehrenamtskarte® (mit der ehrenamtlich Tatige
Vergiinstigungen oder besondere Aktionen in
Anspruch nehmen konnen) Fahrten mit dem
Hanseschiff zur Verfligung gestellt werden. Wir
sehen die ,,Ehrenamtskarte™ durchaus als eine
positive Sache an. Es kann aber nicht Ziel einer
solchen Aktion sein, von einem Projekt, wel-
ches selber nur durch erhebliche ehrenamtliche
Arbeit ermdoglicht wird, zu erwarten, dass
Ehrenamtler zusiitzliche Arbeit und fiir eigene
gemeinniitzige Projckte mit viel Engagement
erwirtschaftete finanziclle Mittel investieren,
um fiir das Image Dritter anderen Ehrenamtlern
cinen  Beweis  der  Anerkennung  ihres
Engagements zu vermitteln.

Stefan Miiller



Neues aus dem Hansevolk

Das Hansevolk vertrat auch in diesem Jahr den
Verein beim Volksfestumzug. Der Lisa-Nachbau
und die zahlreichen, mittelalterlich gekleideten
Helfer des Hansevolks zogen wie auch im ver-
gangenen Jahr viele neugierige Blicke auf sich.
Das Wetter war uns auch diesmal bestens geson-

Teilnehmer am Volksfestumzug

Ein  gemeinschaftlicher =~ Besuch  des
Wallmuseums und des Slawenlandes in Olden-
burg am 29.07.07 ermdglichte uns einen kleinen

Einblick in das Leben vor ,,unserer Zeit.
Auch in Zukunft wird es weitere Aktivititen
geben, die es uns ermoglichen, das mittelalterli-
che Leben besser darzustellen.

Merrit Jorgensen

Neues aus dem World Wide Web!

Nun ist es schon ein Jahr her, dass unsere
Internetprdsenz neu iiberarbeitet und den Usern
des ,World Wide Web“ zuginglich gemacht
wurde. Seitdem erhohte sich die Besucherzahl
um das 6-fache, so dass wir nun monatlich tiber
3000 Besucher verzeichnen konnen.

Auf zurzeit noch 62 Seiten - Tendenz steigend -
konnen sich die Besucher anhand von
Fachtexten, Bildern und aktuellen An-
kiindigungen iiber den Verein und seine Projekte
informieren.

Fiir alle Interessierten hier noch mal unsere
Internetadresse: www.hanseschiff-luebeck.de

Henrik Miiller

Sonke Jordt

MASCHINEN- U. SCHWERTRANSPORTE
GmbH

AUTOKRANVERLEIH
Tel:04504/71124
Fax:04504/71126

ABSCHLEPPUNTERNEHMEN
fiir LKW und PKW
Tel.: 045 04/14 80




Der heilige Nikolaus

Wer sich an Bord der ,Lisa von Liibeck” aufmerksam umschaut, wird im ,,Laderaum® des
Schiffes eine Ikone entdecken, die den heiligen Nikolaus zeigt. Dieses Bildnis findet sich auf der

Titelseite dieser Ausgabe von ,,Blick-Punkte®.

Das ist Anlass genug fiir einige Anmerkungen. Ist der heilige Nikolaus doch der Patron der Schiffer

und der seefahrenden Kaufleute.

Weithin bekannt ist Nikolaus ohne Frage in
Verbindung mit dem Nikolaustag (6.
Dezember). Besucht er doch an diesem Tag die
Kinder im Elternhaus. Nach einer Ermahnung
beschenkt er sie, oder er steckt seine Gaben
heimlich in einen bereitgestellten Schuh.

Wer aber war der heilige Nikolaus wirklich?
Nikolaus, aus einem reichen Hause stammend,
lebte im 4. Jahrhundert in der Stadt Patera und
fiihrte bereits in jungen Jahren ein gottesfiirch-
tiges Leben.

Nach dem Tode des Bischofs von
Myra/Kleinasien wird er, obwohl er sich gegen
dieses hohe Amt wehrt, zum neuen Bischof
gewihlt. Sein Leben ist ganz dem Dienst am
Nichsten gewidmet. Urh 350 stirbt er in Myra.
Er wurde zunichst besonders in der ortho-
doxen Kirche verehrt. Ab dem 9. Jahrhundert
auch im Westen vornehmlich als Schutzpatron
der Schiffer, seefahrenden Kaufleute und
Kinder.

Um sein Leben ranken sich zahlreiche
Legenden. So wird berichtet, dass in schwerer
Seenot einige Seeleute im Gebet Nikolaus um

Hilfe anrufen. Er erscheint ihnen, hilft bei der
Arbeit an den Rahen und Tauen, sowie bei der
Ausriistung des Schiffes. Und alsbald lief der
gefdhrliche Sturm nach.
Schon vor seiner Weihe zum Bischof hilft
Nikolaus einem in Not geratenen Nachbarn, der
sich gezwungen sieht, seine 3 Tochter zum
Gelderwerb in ein Freudenhaus zu geben. Thm
wirft Nikolaus des Nachts unerkannt drei
Goldklumpen durch das Fenster seines Hauses
und bewahrt ithn damit vor weiterer Not.
Andere Legenden iiber den heiligen Nikolaus
berichten von ,,Der Speisung der Hungernden®,
von ,Dianas Rache“, ,Der Strafe des
Betriigers“ und  ,,Der Auspeitschung des
Bildes*.
Wer mehr iiber diese Legenden erfahren méch-
te, dem sei die ,Legenda Aurea“ empfohlen.
Dies ist eine Auswahl 24 exemplarischer
Heiligenlegenden aus einem der meistgelese-
nen Biicher des Mittelalters (Reclam-Heft Nr.
8464).

Joachim Kaufner

Fovstorisehe Gustodictte

Um Libeck gesehen zu
haben, muss man in der
Schiffergesellschaft
gewesen sein.
Aufmerksamer Service
und exzellente Kiiche
werden Sie iiberzeugen.

Taglich gedffnet.

Breite StraRe 2
23552 Liibeck
Tel. (04 51) 7 67 76
Fax 7 3279

Shffergeslickis?

7% %/J/@af/fw
Internet: wwwi.schiffergesellschaft.com
E-Mail: restaurant@schiffergesellschaft.com




Das Portrit
Heute: Herbert Hinz

Auf das Arbeitsamt
sollte man nicht nur
schimpfen, es kann
auch niitzlich und
hilfreich sein. So im
| Fall Herbert Hinz.
Er kam zur Gesell-
schaft Weltkulturgut
als Mitarbeiter der
ABM fir das
Hanseschiff und ist
dem Schiff und dem
| Verein bis heute treu
geblieben.

Nach seinem Schulbesuch in Travemiinde lernte er
bei HATRA Maschinenschlosser und verblieb dort
insgesamt 13 Jahre. Nach dem Zusammenbruch der
Firma wechselte er zu Ohrenstein und Koppel, wo er
wihrend seiner 18-jdhrigen Betriebszugehorigkeit
seine hervorragenden Kenntnisse an der Drehbank

ntags 113°-14% :
sonntags 4 Uhr -

im Umgang mit Motoren und Hydraulikanlagen
weiter ausbauen konnte.
Der fiir den Bau des Hanseschiffes angeschaffte
Autokran konnte, als wir ihn erwarben, nur riick-
wirts fahren. Das sollte sich bald dndern. Herbert
fand den Fehler und konnte ihn beseitigen. Jetzt
fehlte nur noch der Anstrich in rot/weil und das
Schmuckstiick war einsatzbereit und konnte den bis
dahin titigen Bagger ablosen. Als es darum ging, die
,,.Lisa“ zu motorisieren, war es wieder Herbert, der
sich der Sache annahm und beim Motoreneinbau
eine wesentliche Rolle spielte. Zwischenzeitlich hat
ihn seine Krankheit etwas zuriickgeworfen, aber
dem Verein ist er treu geblieben. Er steht an der
Drehbank und fihrt nach Bedarf den Kran, es ist
eine Freude, mit ihm zusammen zu arbeiten.
Hoffentlich bleibt er uns noch lange erhalten, denn
wir brauchen ihn sehr.

Heino Schmarje

p-P. EUR 19,- * Kinder bis 6 Jahre frei * 7-12 Jahre EUR 8,50




Luftschutzbunker in Liibeck

Heute, gut 65 Jahre nach dem verheerenden
Luftangriff auf Liibeck an Palmarum 1942 ach-
tet kaum noch jemand auf die Luftschutz-
bunker, die im II. Weltkrieg unzdhligen
Menschen Schutz geboten haben. Dabei sind
die Bunker im Stadtbild kaum zu iibersehen.
Schon vor Beginn des II. Weltkrieges (1939-45)
wurden auch in Liibeck vorbereitende
Maflnahmen zum Schutz gegen Bomben-
angriffe getroffen. So wurden Rettungsstellen,
Sanititsriume und sogenannte Sammel-
schutzraume geplant und zum Teil eingerichtet
(z.B. im Keller des Heiligen-Geist-Hospitals).
Auch die Erdgeschossrdume des Holstentores
waren als Behelfsschutzraum vorgesehen. (Bei
dem Luftangriff am 28./29. Mérz 1942 haben
sich iibrigens unzadhlige Menschen aus dem
brennenden Kaufleuteviertel in das Holstentor
gefliichtet und hier Schutz gesucht.

Schon bald nach Kriegsbeginn (01.09.1939)
begann man in Liibeck mit dem Bau von beson-
deren Luftschutzbunkern, die aus mancherlei
Griinden vorwiegend tiberirdisch errichtet wur-
den. Bis 1945 sind in Liibeck 20 Bunker ent-
standen, fiir deren Bau der damalige
Oberbaurat Dr.-Ing. Otto Hespeler verantwort-
lich zeichnete. Welch verquaste Philosophie
damals vorherrschte wird aus zwei Original-

Zitaten des Otto Hespelerdeutlich, die einem
Aufsatz aus dem Jahresbuch ,Der Wagen
1942/44* entnommen sind:

ey Erst als wir fiirchten mussten, dass uns ein
Krieg aufgedrungen wurde, begann man planmdi-
Pig auch fiir den Lufischutz der Zivilbevélkerung
zu sorgen. ..., Es ist ein Zeichen deutscher Kultur
und ein Zeichen deutscher geistiger Krafi, wenn
versucht wird, trotz der gewaltigen Last des
Krieges auch bei diesen, in kurzer Frist zu errich-
tenden reinen Wehrbauten, tiber den Augenblick
hinauszuwirken. Dies bedeutet, dass sie stidtebau-
lich richtig in das Stadtbild eingefiigt werden und
ihre dufSere Erscheinung nicht als Fremdkorper,
sondern als Schmuck der Stadt wirkt. Der Fiihrer
selbst hat den Befehl ausgegeben, dass diese
Wehrbauten ebenso wie die stolzen Bauten alter
Zeiten fiir Jahrhunderte Denkmdler des
Volkswillens und der geschlossenen Volkskraft
unserer Zeit bilden sollen. Sie sollen spdteren
Geschlechtern yon dem gewaltigen deutschen
Kampfe Kunde geben und ebenso ein Stolz der
Stédte werden wie die alten gewaltigen Tiirme und
Tore. Deshalb ist bei ihrer Gestaltung nicht nur der
rohe Zweck zu beriicksichtigen, sondern — ohne
diesen zu beeintrdchtigen — muss der Bau auch ein
Kunstwerk werden, das wiirdig ist, Jahrhunderte
im Stadtbild zu stehen.

Das alte ,,Haus Reinfeld*



SCHAFFRAN PROPELLER - SERVIGE GmbH

SCHAFFRAN

23560 Lubeck 20457 Hamburg
Bei der Gasanstalt 6-8 Kamerunweg 10
Telefon (0451) 5 83 23-0 Telefon (040) 78 62 75
Telefax (0451) 5 83 23-23 Telefax (040) 78 54 40

E-mail: schaffran-propeller@t-online.de
Internet: www.schaffran-propeller.de

Wir liefern fiir Schiffsantriebe:

- Komplette Wellenanlagen
- Festpropeller jeder Bauart

Kundendienst:

- Schnelle und sorgfaltige Reparatur aller Fabrikate

- Verstellpropeller, Reparatur und Service

- Beratung bei Fragen von Ummotorisierungen,
Schiffsdnderungen usw.

- Abholung und Rucktransport zu reparierender oder
beschadigter Propeller auf Anforderung

- Aligemeiner Maschinenbau

- Dreharbeiten bis 10 m Lange u. Bohrwerksarbeiten




Eine grofle Zahl der Bunker entstand auf der
dicht bebauten und zum Teil auch dicht
bewohnten Altstadtinsel. Einige dieser Bau-
werke sind historischen Bauten nachempfun-
den. Von ihnen soll im Folgenden die Rede
sein.

Ein sicher markantes Bauwerk ist der
Miihlentorbunker, der am #ufleren Ende der
Miihlentorbriicke in den Griinanlagen steht.
Sein Vorbild war ein Turm des #ufBeren
Miihlentores (Unser Zeitpunkte-Modell zeigt,
wie dieses Tor einst aussah). Der Bunker ist
entfestigt (Es wurden Offnungen fiir Fenster
und Einginge durch den Beton gebohrt und
aufgebrochen) und wird heute vielseitig (u.a.
fiir Biiros und Ubungskeller fiir Jugendbands)
genutzt.

Der Bunker an der Rehderbriicke ist ebenfalls
entfestigt. In ihm wird ein italienisches
Restaurant betrieben. Er wurde einem Wehr-
turm im Zuge der mittelalterlichen Stadtmauer
nachempfunden.

Beide bisher genannten Bunker sind erst bei
niherem Hinsehen als Bunker bzw. als
Schutzbauwerke zu’ erkennen, weil sie mit
Backsteinmauerwerk verkleidet sind.An der
Mauer, gleich neben dem Hiixterdamm, steht

ein turmartiger Bunker. Er verweist auf die
Brauwasserkunst, die sich zusammen mit der
Kaufleutewasserkunst auf dem Hiixterdamm
befand.

Ein weiterer Bunker, nidmlich der am weiten
Lohberg Ecke Wakenitzmauer, hat ein
Speichergebaude zum Vorbild.

Der an der Untertrave Ecke Engelsgrube
befindliche Bunker ist dem fritheren Blauen
Turm nachempfunden, der seinen Standort
allerdings unterhalb der Beckergrube hatte
(Dort steht auch ein Zeitpunkte-Modell des
Blauen Turms).

An der Obertrave, nahe der Dankwartsbriicke,
befand sich das bauhistorisch bedeutende Haus
Reinfeld. Es war ein sogenanntes Sahlhaus
(Zweigeschossige Hausreihe, deren obere
Wohnungen durch eine gemeinsame Treppe mit
Galerie erschlossen wurde), das auf dem Areal
der Liibecker Dependance des Klosters
Reinfeld befand. Dieses Haus musste einem
Bunker weichen, der in seiner Fassade dem
urspriinglichen Haus Reinfeld gleicht. Das
Bauwerk wird, vor allem von Fremdenkaum als
Bunker erkannt und ist nicht eben selten Motiv
fur einen Fotoschnappschuss.

An der Ecke Parade und Domkirchhof stehen

Das neue ,,Haus Reinfeld*




zwei Bunker im rechten Winkel zueinander. Sie
nehmen Bezug auf ehemalige Wachgebiude,
die es in dieser Form und Grofe jedoch nicht
gegeben hat. Vor der Frontseite des an der
Parade stehenden Bunkers befand sich
urspriinglich ein Arkadengang, der nach dem
Krieg entfernt wurde.

Andere in der Innenstadt befindliche Bunker
haben kein historisches Vorbild. So die Bunker
an der Burgtreppe, in der Dr.-Julius-Leber—
Strale und in der Schildstrafle. Das gilt auch fiir
den Bunker im Blockinnenhof Fischer-
grube/Breite Strae (hinter dem Haus der
Kaufmannschaft), der abgetragen wurde.
SchlieBlich muss noch auf einen Bunker auf3er-
halb der Innenstadt hingewiesen werden. Hinter
den Betriebsgebduden des AutohausesKittner
an der Moislinger Allee/Topferweg steht sehr
versteckt ein ebenfalls mit Backsteinen verklei-

detes Schutzbauwerk, das eine betrichtliche
Ahnlichkeit mit der Engelsburg in Rom auf-
weist. So wurde dieser Bunker wihrend des
Krieges auch im Volksmund genannt. In
Wirklichkeit aber war der turmartige Aufbau
der Gefechtsstand einer 2-cm Flak fiir das als
Riistungsbetrieb zu schiitzende Drigerwerk.
Das Bunkerbauprogramm musste im Laufe der
Kriegsjahre immer mehr eingeschrinkt werden.
Darum unterblieb bei vielen Hochbunkern die
gestalterische Anpassung mit Backstein-
Mauerwerk.
So erinnern die groben Betonkl6tze noch heute
als stumme Zeugen an die seit iiber sechs
Jahrzehnten vergangene Zeit, als Bomben und
Feuer vom Himmel fielen.

Jochen Kaufner

scliiifer&eo

Das ist Vorsorge schon zu
Lebzeiten.

Damit die Hinterbliebenen
nicht in ihrer Trauer allein
gelassen werden.

Fragen Sie uns,

wir beraten Sie gerne.

Unsere Filialen:

Friedhofsallee 112

Lubeck-Moisling
Niendorfer Str. 50-56

Balauerfohr 9 - 23552 Lubeck
Tel.798100-Fax7 27 77

Bestattungsgesellschaft

Internet: www.bestattungsgesellschaft-schaefer.de

Klcknitz, Solmitzstr. 13
Kaufhof, Marliring 70/72




Reise zum Koggentreffen 2007 nach Bremerhaven

Wie in der Vereinszeitung 01/07 berichtet,
wurde 2006 die internationale Koggen-
Compagnie gegriindet. In diesem Jahr fand nun
das erste Koggentreffen in Bremerhaven nach
Griindung dieses Zusammenschlusses statt.
Als die ,Lisa“ am 05.05.2007 mit dem Ziel
Bremerhaven in Liibeck ablegte, lag eine lange
Reise vor ihr. Travemiinde, Kiel und anschlie-
Bend Biidelsdorf waren die ersten Stationen.
Die Familie Ahlmann hatte, wie in den Jahren
zuvor, den Besuch der ,,Lisa von Liibeck* zum
Anlass fiir ein historisches Fest genommen.
Open Ship wurde wieder von vielen Gésten aus
der Umgebung genutzt. Auch fiir das leibliche
Wohl unserer Besatzung wurde gesorgt.

Am nichsten Tag nahm die ,,Lisa* bei stromen-
dem Regen Abschied von Biidelsdorf, um
rechtzeitig beim Hamburger Hafengeburtstag
zu sein. Nach einem turbulenten Wochenende
in Hamburg nahm die ,Lisa“ Kurs auf
Gliickstadt und von dort weiter nach Cuxhaven.
Hier trafen sich die ,,Wissemara®, die ,,Roland
von Bremen®, die ,,Ubena”, die ,,Kieler Kogge*
sowie die ,,Lisa von Liibeck*.

Zur Begriilung der historischen Schiffe war ein
kleines Hafenfest mit Kinder-Karussell und
Jahrmarktbuden organisiert. Kinder-Karussell
heilt aber nicht, dass es nur von Kindern
genutzt werden kann. Da wir am
Himmelfahrtstag dort lagen, wurde die
Vatertagstour fiir die ménnlichen Besatzungs-
mitglieder kurzerhand dorthin verlegt.

Wie man auf dem Foto sieht, hat es allen Spall
gemacht. 3

Die frithe Abfahrtszeit nach Bremerhaven am
ndchsten Morgen bestimmte die Tide. Kurz vor
6.00 Uhr musste mit den Giésten aus Nah und

bendtigt wird.

SCHRAUBEN-KOHLER

lhr verlaBlicher Partner

Schrauben, Muttern und sonstige Normteile und alles, was
nicht unter DIN erfaBt ist. Besonders auch Teile nach Zeichnung
oder Muster in allen gebrauchlichen Materialien flr:

Industrie, Handwerk und Handel
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Fern abgelegt werden, um mit ablaufendem
Wasser aus der Elbe auszulaufen und mit auf-
laufendem Wasser in die Weser wieder einzu-
laufen. Alle historischen Schiffe legten fast
gleichzeitig ab, um im Geschwader Bremer-
haven zu erreichen. Die Furcht vor der rauen
Nordsee war unbegriindet, auch wenn es einige
seekranke Giste an Bord gab.

Bei herrlichem Wetter erreichten wir die neue
Sportbootschleuse in Bremerhaven. Uber-
raschenderweise wurde unser Schiff als 5000.
Gast in dieser Schleuse gefeiert. Unter den
Augen vieler Schaulustiger und begleitet von
einem Shanty-Chor liefen nacheinander die
Koggen durch die Schleuse und machten im
neuen Hafen fest. Hier sorgte ein mittelalter-
licher Markt fiir das passende Ambiente.
Abends, am Ankunftstag, erfolgte die offizielle
BegriiBung der Koggenbesatzungen im
Auswandererhaus. Vertreter der Stadt und die
Organisatoren des Koggentreffens begriifiten
uns bei einem kalten Buffet und Empfangs-
getrinken mit Ansprachen und Uberreichung
von Gastgeschenken, Die Besatzungs-
mitglieder der ,,Lisa“ erschienen in ihren histo-
rischen Gewindern und bildeten einen passen-
den Rahmen.

Die Schiffsbesatzung vor dem Auswandererhaus

Die Veranstalter hatten sehr gut geplant. Die
Service-Crew aller teilnehmenden Schiffe
brauchten sich um das Frihstiick und das
Mittagessen keine Gedanken zu machen.
Besatzungen und Marktbeschicker frithstiick-
ten ausgiebig im Auswandererhaus. Ein
Eintopfgericht zur Mittagszeit gab es an Bord
der Schiffe.

Am Tag nach unserer Ankunft wurde der histo-
rische Markt festlich erdffnet. Auch hier bilde-
te unsere in Gewidndern angetretene Besatzung
einen farbenfrohen Blickfang.

Nach erlebnisreichen Tagen traten wir die
Heimreise an. Es ging Weser abwirts bis nahe
Leuchtturm ,,Roter Sand*, der mir bisher nur
vom Foto her bekannt war.

Dieter Baars und Stefan Miiller hatten in
Bremerhaven zu unserer Uberraschung reich-
lich frische Krabben vom Kutter gekauft. Auf
dem Weg in die Elbe nutzten wir das schone
Wetter, um sie an Deck zu pulen. Abends gab es
dann Krabben satt.

Krabbenpuler im Einsatz

Giinstige Winde und keine Wartezeit vor der
Kanalschleuse Brunbiittel ermdglichte es uns,
bis Biidelsdorf durchzufahren. Friith am nich-
sten Morgen legten wir Richtung Kiel ab, wo
wir den auf der Hinfahrt verschobenen
Werfttermin wahrnahmen. Bereits um 15:00
Uhr, nach erfolgreich eingebautem Log, konn-
ten wir ablegen, um nach einer Nachtfahrt
unseren Heimathafen Liibeck zu erreichen.
Riickblickend war das Koggentreffen ein voller
Erfolg. Wir miissen uns anstrengen, um im
ndchsten Jahr, wenn das Treffen in Liibeck
stattfindet, ein dhnliches Ergebnis zu erreichen.
Heike Schmarje



Technisch-historische Segelversuche mit der

,,LISA von LUBECK*

Neben der wichtigen Aufgabe das historische
Erbe der Hanse im Bewusstsein unserer
Mitbiirger zu erhalten und durch Fahrten mit
Interessierten iiber die mittelalterliche Seefahrt
zu informieren, gehdrt es auch zu den
Aufgaben der Gesellschaft Weltkulturgut
Hansestadt Liibeck die Segeleigenschaften der
LLISA von LUBECK®“ wissenschaftlich zu
untersuchen. Daher hat der Autor ein
Forschungsvorhaben ,,Experimentelle Ermitt-
lung der Segelleistung™ von einem Nachbau
eines Hanseschiffes des ausgehenden 15.
Jahrhunderts ins Leben gerufen, welches mit
Mitteln der deutschen Forschungsgemeinschaft
im Zeitraum 2007 /2008 durchgefiihrt wird.

Zur Entstehungsgeschichte der ,,LISA von
LUBECK*

Anlésslich der grofien Schiffbauausstellung in
Berlin 1908 waren die,:dem Deutschen Kaiser
S.M. Wilhelm II zu seiner Silbernen Hochzeit
als Geschenk des Deutschen Volkes darge-
brachten aus Silber getriebenen Schiffe, ausge-
stellt. Es handelte sich u. a. um Modelle, die
die Entwicklung vom Wikingerschiff des 9. bis
11. Jh. tiber das Normannenschiff des 12. bis
13. Jh., der Mittelmeergaleere des 13. bis 15.
Jh., der Hansekogge des 13. bis 15. Jh., oder
was man damals darunter verstand, das engli-
sche Kriegsschiff ,,GREAT HARRY* aus dem
16. Jh., die Kurbrandenburgische Fregatte
LFRIEDRICH WILHELM zu PFERDE®,
17. Jh., ein Hamburgisches Convoischiff
des 17 Jh. bzw. 18. Jh., das Flaggschiff
Admiral Nelsons ,,VICTORY* fiir das 18. und
19. Jh. und fir das 20. Jh. das Schulschiff
»GROBHERZOGIN  ELISABETH® des
Deutschen Schulschiffsvereins.

Das grofle Interesse an diesen Modellen war
der Anlass, die fiir die Entwicklung des
Schiffbaus mafBgebenden Schiffstypen, begin-
nend mit dem Altertum bis zum Beginn der
Dampfschifffahrt, in Modellen zu bauen und

diese im Deutschen Museum in Miinchen aus-
zustellen.

Die Schiffbautechnische Gesellschaft und mit
ihr der Griindungsvorsitzende der Geheime
Regierungsrat Prof. Dr.-Ing. E. h. Carl Busley
iibernahmen es, die Modelle fachméannisch zu
begleiten. Gebaut wurden die Modelle durch
den Inspektor des Kunstgewerbemuseums
Berlin Paul Karl. Die Modelle waren einheit-
lich im Mafstab 1:50 gebaut und wurden, nach
10 Jahren Bauzeit, 1919 dem Deutschen
Museum in Miinchen tibergeben.

Da zu Busleys Zeiten keine Funde von Schiffen

4w

+Hansckogge* nach dem Entwurf von Busley, 1919.
Liange . A. =28,60 m, Breite = 7,90 m, Tiefgang = 2,7 m,
Wasserverdringung = 240 t, Segelfliche =290 qm

aus der Hansezeit bekannt waren, nannte man
alle Schiffe dieser Zeit Koggen. Erst mit dem
Fund der Bremer Kogge 1962, die die Arbeit
von Heinsius gldnzend bestitigte unterscheidet
man nunmehr den einmastigen, geklinkerten
Koggen und die dreimastige Kraweel (Holk)
der ausgehenden Hansezeit, obwohl schon
Vogel 1915 eine eindeutige und heute noch
akzeptierte Unterscheidung zwischen Koggen
und Holken macht.

Um keine Verwirrung entstehen zu lassen, wird
daher allgemein vom Hanseschiff des 15.
Jahrhunderts gesprochen.
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Bild von Liider Ahrenhold eines Hanseschiffes

Busleys Entwurf orientiert sich an dem Entwurf
von L. Ahrenhold 1891, von dem eine
Bilderserie der Entwicklung der Schiffe, insbe-
sondere mehrer Bilder hansischer Schiffe,
existiert. Das Modell von Ahrenhold befand
sich im Museum fiir Meereskunde in Berlin
und besaB einen Spiegel. Dieses Modell wurde
durch eines von Vogel mit einem Rundgatt
ersetzt. Das Vogelsche Modell hatte eine
wesentlich grolere Rumpf und TakelhShe als
das von Ahrenhold. Beide Entwiirfe beruhen
auf der Auswertung verschiedener mittelalter-
licher Bilder.

“u

Entwurf eines Hanseschiffes um 1475 von Vogel

Ob die Schiffe einen Spiegel oder ein sog.
Rundgatt hatten, ist bis auf den heutigen Tag
umstritten. Die Befiirworter der Rundgatt-
variante fiihren verschiedene zeitgendssische
Abbildungen ins Feld. Da die Herstellung eines
Rundgatts eine starke Kriimmung der Planken

notwendig macht, ist es auch denkbar, dass der
eine oder andere Schiffszimmermann wegen
der handwerklichen Schwierigkeit des
Plankenbiegens sich wihrend des Baus viel-
leicht erst zu einem einfach zu bauenden
Spiegel entschlossen hat, abgesehen davon,
dass sich das Achterkastell baulich mit einem
Hinterschiff mit Spiegel viel einfacher bauen
ldsst, als mit einem Rundgatt. Es gab ja in der
Hansezeit nur wenige bauliche Festlegungen
und die hansischen Schiffszimmerer werden
sich den ganz praktischen Losungen, und das
ist zweifellos der Spiegel, ohne viel Federlesens
bedient haben. Man bedenke, dass es damals
keine Konstruktionszeichnungen im heutigen
Sinne gab. Man hielt sich an gewisse
Verhiltnisse wie Lange zu Breite eines Schiffes
und orientierte sich nach Vorbauten. Natiirlich
hatte der Bauherr gewisse Vorstellungen von
der Menge von Ladung, die er transportieren
wollte und der Schiffszimmermann war froh,
wenn er die geforderte Anzahl von Tonnen auch
im Schiff verstauen konnte.

Eine wichtige Arbeit zum Hanseschiff erschien
1975 von Heinrich Winter. Winter hat die bis
dato bekannten Informationen zusammengetra-
gen und auf der Grundlage des Entwurfes von
Busley eine Reihe plausiblen Verdnderungen
vorgeschlagen. Die Pline Winters konnten
dann als Grundlage fiir den Bau der ,,LISA von
LUBECK* verwendet werden. Die wichtige
Frage der genauen Form der Takellage und der
Anordnung der Segel, Brassen und Schoten etc.
war zunéchst nicht genau festzulegen, da doch
sehr unterschiedliche Vorstellungen bei den
einzelnen Autoren vorlagen.

Segelriss der ,,Lisa von Liibeck™




Segelriss der ,,Busley Kogge*

Die endgiiltige Festlegung der Holepunkte des
Segelriggs der ,,LISA von LUBECK* erfolgte
nach der Indienststellung und ist im Laufe des
Jahres 2006 entsprechend den Segeler-
fahrungen auf verschiedenen Lang- und Kurz-
fahrten auf der Ostsee so weit moglich stindig
optimiert worden.

Oberstes Gebot beim Bau der ,LISA von
LUBECK* war ein Schiff zu bauen, welches in
Bezug auf die Sicherheit heutigen Sicherheits-
vorstellungen entspricht. Dazu gehort vor
allem, dass eine ausreichende Stabilitit ein
Segeln auch in schwerem Wetter ermdglicht.
Die mittelalterlichen Schiffbauer hatten noch
keine wissenschaftlich begriindeten Vorstel-
lungen iiber die Kentersicherheit ihrer Schiffe.
Die hier besonders wichtige Schiffsbreite und
die Form des Unterwasserschiffes wurde nach
bewihrten Vorbildern festgelegt. Daher wurden
dankenswerter Weise theoretische Berech-
nungen der Stabilitdt des zu bauenden Schiffes
von Prof. Brandt von der Technischen
Universitdt Berlin im Auftrag der Gesellschaft
durchgefiihrt. Hierzu wurde von Stefan Harries
und Karsten Hochkirch im Auftrag von Prof.
Brandt ein Linienriss entworfen und alle not-
wendigen Berechnungen angestellt. Dieser
Linienriss weist eine Reihe von Unterschieden
zu dem Originallinienriss von Busley und dem
von Busley/Winter auf. Da der Original-
entwurf von Busley doch erhebliche Fragen
offen lief3, hat Winter diesen 1975 iiberarbeitet,
dabei hat Winter die Hauptabmessungen nicht
wesentlich geédndert. Der Spantenriss zeigt
dagegen deutliche Unterschiede. Insbesondere

im Hinterschiffsbereich. Auch hier erkennt man
die unterschiedlichen Annahmen Spiegelheck
oder Rundgattheck

Spantenriss von Winter mit deutlich kleinerem Spiegel.
Die Hauptabmessungen sind nur unwesentlich unterschiedlich.
L . a. =29,60 m, LWL=24.00 m, B= 8,00 m, T=2,80 m;

Der wesentliche Unterschied zwischen dem
Spantenriss von Brandt/Harries/Hochkirch
und dem von Busley / Winter ist, dass die grof3-
te Breite nicht in der Wasserlinie liegt, sondern
dass die Spanten oberhalb der Schwimm-
wasserlinie noch ausfallen. Die Breite in der
Wasserlinie ist mit 7,73 m geringer als bei
Busley/ Winter, die max. Breite aber dafiir 8,30
m. Der Grund ist, dass Brandt sich an den
Linien der fast zeitgendssischen ,MARY
ROSE®, gebaut 1510, umgebaut 1536 und 1545
untergegangen, orientiert hat, die die gleiche



Spantcharakteristik besitzt. Das ist auch gar
nicht zu weit hergeholt, denn das Vorbild fiir die
.MARY ROSE®“ war das von Heinrich VIII
(1483) in Liibeck gekaufte (ca. 30 Jahre alte)
Schiff ,,JESUS von LUBECK*.
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Endgiiltiger Spantenriss der ,Lisa von Liibeck™
von Brandt/Harries/ Hochkirch. L ii. a. = 359 m,
LWL=24.00 m, BWL= 7,75, Bmax= 8,00 m, T= 2,80 m;

Kringungsversuch

Wihrend man alle notwendigen Informationen
zur Berechnung der Stabilitit rechnerisch
gewinnen kann, gilt dieses nicht fiir die
Ermittlung der Hohenlage des Gewichts-
schwerpunktes. D. h. der Entfernung vom
Gewichtsschwerpunkt zum sog. Metazentrum,
auch GMo genannt. Ziel des Kridngungs-
versuches ist also die Ermittlung dieser
Hohenlage.

Definitionen der Stabilitit

Erfahrt ein Schiff z. B. durch Winddruck eine
Kringung, hier mit d@bezeichnet, dann bilden
Auftrieb, hier mit B d@ bezeichnet und das
Gewicht des Schiffes G ein aufrichtendes
Moment mit dem Hebelarm h.

Aus der Zeichnung kann man nun ablesen, dass
dieser Hebel

h=GM, -dg

ist. Wenn GMo ausreichend grof3, dann richtet
sich das Schiff nach Abflauen des Windes wie-
der in seine aufrechte Lage auf. Statt des
Windes wird nun beim Krangungsversuch ein
definiertes Moment aufgebracht. Dieses wurde
bei dem Kringungsversuch auf der ,,LISA von
Liibeck® durch Sandsicke mit definiertem
Gewicht erzeugt.

Prinzip des Kringungsversuches

Es gilt also fir kleine Winkel @, dass duflere
Moment P . ist gleich dem Moment, welches
das Schiff dem entgegenhilt (Statt GMs darf
man fiir kleine Winkel auch GMo setzen).

P'e=GMO'G' @
bzw.

P-.
G-

GMo —

Man legt nun zunéchst die Sandséicke zu glei-
cher Anzahl an Back- und Steuerbord an Deck
ab und stellt die Tiefgénge fest, damit man das
Schiffsgewicht einschlieflich der Sandsicke




ermitteln kann. Dann bringt man die Sandsicke
Stiick fiir Stiick auf eine Seite und misst jeweils
den Winkel © mit einem Lot. Mit Hilfe der obi-
gen Gleichung kann man dann die metazentri-
sche Hohe GMj fiir verschiedene Winkel
bestimmen und auf den Winkel @ = 0,0 interpo-
lieren und findet so die metazentrische Hohe
der aufrechten Schwimmlage. Fiir grofere
Winkel kann man dann rein rechnerisch vorge-

hen und weitere Stabilititswerte ermitteln. Aus
unseren Versuchen haben wir schlieBlich ein

GMp=116,2 +~ 116,5 cm

ermittelt, was als ausreichend anzusehen ist.

Der Bericht wird mit der Schilderung der

Schlepp- und Segelversuche weitergefiihrt.
Eike Lehmann

Wolfgang Pieldner & Gerhard Philipp
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Seemannssprache — auch fiir Landratten

Seefahrt und Schiffbau haben ihre eigene
Sprache. Jedes Bauteil und jeder Ausriistungs-
gegenstand an Bord eines Schiffes hat seinen
Namen. Gerade auf einem historischen
Nachbau wie der ,,LISA von LUBECK* gibt es
Fachbegriffe, die selbst in einem Seefahrts-
lexikon heute nicht mehr zu finden sind.
Begriffe, die wie die Gegenstinde die sie
beschreiben, heute ausgestorben sind, oder nur
noch im Museum, oder auf wenigen
Traditionsschiffen vorkommen. Unter dieser
Rubrik wollen wir einige dieser Bezeichnungen
néher erkléren.

Rundhélzer

Die Takelage eines Segelschiffes besteht aus
stehendem und laufendem Gut, den Segeln und
den Rundholzern. Das stehende Gut haben wir
in der letzten Ausgabe erkldrt. Heute sind die
Rundholzer dran. — gemeint sind Masten,
Spieren und Rahen. Ohne Masten, Spieren und
Rahen wiirde man kein Segel zum Stehen
bekommen — und nur darum geht es bei dem
ganzen Wirrwarr in der Tagelage. Die Segel
sollen so stehen, das sie dem Schiff Vortrieb
bringen.

Die ,,LISA von LUBECK* ist ein dreimastiger
Rahsegler. Sie fiihrt allerdings nur an zwei
Masten Rahsegel. Der hintere Besanmast hat ein
Lateinersegel, aber dazu kommen wir spiter.
Jeder dieser Masten ist ein Pfahlmast, das heifit,
der Mast besteht aus einem einzigen Baum.

Gut geeignet sind Nadelholzer. Sie sind relativ
leicht und haben lange Fasern, die das Holz fle-
xibel machen. Bei Larchen und Douglasien
kommt ein hoher Harz- und Terpentingehalt
hinzu. Der macht das Holz von Natur aus wit-
terungsbestandig. Bei der ,,LISA* sind Besan-
und GroBmast aus Douglasie. Der Vormast ist
aus Lirchenholz gefertigt.

Ein Nadelholzstamm hat — wenn er schon gera-
de gewachsen ist — von Natur aus fast schon die
Form eines Mastes. Aber eben nur fast. Meistes
sind die Baume nicht genau rund. AuBlerdem
haben die Masten in Hohe des Decks den grofS-
ten Durchmesser. Nach unten verjlingen sie
sich wieder.

Zuerst wird der Baum iiber ein Jahr im Wasser
gelagert. Das Wasser wiascht den Lebenssaft
aus den Kapillaren des Baumstammes. So gibt
es bei der anschliefenden Trocknung an Land
weniger Spannungen und damit weniger
Trocknungsrisse.

Mastrohling am Kran

Anschliefend’ wird der Baum entrindet. Das
untere Ende, das sich als Mast verjiingt, wird
zum verjiingenden Vierkant gesdgt. Dann wird
ein Achtkant, ein Sechzehnkant und ein
Zweiunddreifigkant gehobelt. Der iiber das
Deck hinausragende Teil des Mastes wird nach
AugenmaB rundgehobelt. Auf einer Seite muss
meistens etwas mehr Holz weggenommen wer-
den. Das war urspriinglich die Siidseite des
Baumes. Hier ist er im Durchmesser schneller
gewachsen. Wenn der Mast sich nach oben und
unten gleichmaBig verjiingt, kommt die
Feinarbeit mit Schleifpapier.

Jetzt werden auch die letzten Unregel-

Schwerstarbeit bis der Mast rund ist




Ende wird ein rechteckiger Spurzapfen aus dem
Holz gearbeitet. Der Spurzapfen fixiert den
Mast. Er passt spater genau in die Mastspur auf
dem Kiel.

Zum Schluss wird der Mast lackiert. Die
Beschldge werden angebaut. Der Mast kann
gestellt werden.

Bei einem Rahsegler wie der ,,LISA“ sind die
Segel nicht direkt am Mast angeschlagen. Sie
hangen an den Rahen. Das sind die Rundholzer,
die waagerecht an den Masten hochgezogen wer-
den. Die Rahen sind bei unserem Schiff ebenfalls
aus einem Stiick angefertigt worden. Die
Bauweise entspricht der der Masten. Nur verjiin-
gen sich die Rahen von der Mitte aus zu beiden
Enden gleichmaBig. So muss eine gesamte Hilfte
zuerst zum Vierkant gesdgt werden.

Der hintere Mast, der Besan, trigt ein
Lateinersegel. Hier wird die Rah nicht waage-
recht am Mast hochgezogen. Sie hat einen
Winkel von ungefihr 45 Grad, da das Besan-
Lateinersegel einen fast dreieckigen

Schnitt hat. Diese Rah wird als Besanrute

bezeichnet. Die Bauweise ist jedoch mit einer
Rah identisch.

Ein weiteres Rundholz auf der ,,LISA“ ist der
Bugspriet. Der Bugspriet tragt kein Segel — im
Gegensatz zu nachfolgenden Generationen von
Rahseglern. Beim Hanseschiff stiitzt er ledig-
lich den Vormast gegen Druck von vorne, iiber
ein Vorstag ab.

Auch nach hinten ragt ein Rundholz iiber die
Aufbauten der ,LISA®. Es triagt den exotisch
klingenden Namen ,,Papageienstock“. An die-
ser Spiere ist die Besanschot angeschlagen. Da
das Schothorn des Besansegels nach hinten
tiber das Schiff hinausragt, kann die Schot nicht
an Deck angeschlagen werden. Zu Schoten und
anderem Tauwerk des ,,laufenden Gutes* erfah-
ren Sie mehr in der folgenden Ausgabe der
Blickpunkte.

Lesern, die nicht so lange warten mochten, sei
das Buch iiber den Bau der ,,LISA von Liibeck*
und der Film mit der Entstehungsgeschichte
empfohlen. Beides kann auf der ,,LISA“ erwor-
ben werden. Burkhard Bange
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Als neue Mitglieder begriillen wir ganz herzlich

575 Oltersdorf, Daniela

576 Oltersdorf, Renate

577 ARAN Holding, Herr Adam
578 Dornte, Bettina

579 Klein, Anita

580 Kranz, Sabine

581 Bruhn, Ken

582 Communikations-technik
583 Seiboth, Sigurd

584 Bock, Jens-Uwe

585 Klenzendorf, Manfred
586 Witte, Helga

587 Mahncke, Karl-Heinz
588 Dreekmann, Heino

589 Kayser, Soren

590 Scharf, Wolfgang

591 Schédel, Birgit

594 Funck, Hannelore
595 Jacobs, Denise

596 Witte, Burckhard
597 Kurschatke, Winfried
598 Kurschatke-Groos, Werner
599 Kramer, Matthias
600 Ernst, Oliver Ulrich
601 Bohmke, Niklas

602 Kratz, Stefanie

603 Redlich, Henning
604 Kurda, Norbert

605 Dewald, Martina

606 Dewald, Stephan

607 Dewald, Fynn

608 Dewald, Kjell

609 Meyer, Friedrich

610 Gehrke, Dieter

592 Meyer, Etta 611 Koster, Thomas
593 Knochelmann, Jana
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Spendenkonto:
Sparkasse zu Liibeck
BLZ 23050101

Kto. Nr. 1053917

23554 Liibeck
Tel.: 0451-7982740
Fax: 0451-7982757

Vereinskonto:
Sparkasse zu Liibeck
BLZ 23050101

Kto. Nr. 1009240

(Spendenbescheinigungen werden unaufgefordert libersandt. Bitte volle Anschrift angeben)




Besellschaft Weltkulturgut Hansestadt Titbeck (gemeinniitzig) e. .

Aufnahme-Antraq

An die
Gesellschaft Weltkulturgut
Hansestadt Lubeck (gemeinniitzig) e. V.

Finkenberg 39
23558 LUBECK

Hiermit stelle/n ich / wir* den Antrag auf Aufnahme in die
Gesellschaft Weltkulturgut Hansestadt Liibeck (gemeinniitzig) e. V.

als Einzelmitglied (Jahresbeitrag Euro 35 -/ Schiller, Stud., Wehr-, Ersatzdienstleist. die Halfte )

Name Vorname

geb. am Beruf

als Korperschaftliches Mitglied (Jahresbeitrag Euro 110,-)

Firma / Verein

Branche Ansprechpartner

Anschrift

StralRe , HsNr.

PLZ Wohnort

Rufnummer privat dienstlich

* nichtzutreffendes streichen ( Unterschrift )



GROSSKUCHE
ESSEN-SERVICE

23568 LUBECK - TRAVEMUNDER ALLEE 21
TELEFON 04 51/3 5447 - FAx 0451/3 881232



